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1 UVODNO POJASNILO S PREDSTAVITVIJO INVESTITORJA IN
IZDELOVALCA INVESTICIJSKEGA PROGRAMA TER NAVEDBO CILJEV
INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

1.1 Uvodno pojasnilo

Investicijski program (IP), obravnava izvedbo investicijskega projekta »Odvodnjavanje in
kolesarska steza do Krizcijana«. Dokument obravnava izbrano varianto izvedbe investicijskega
projekta ter prikazuje vsebinski, tehnicni, financ¢ni ter ¢asovni vidik izvedbe investicijskega
projekta.

Obcina Sempeter-Vrtojba nadaljuje z izgradnjo kolesarskih poti in s tem udejanja cilje
zastavljene v celostni prometni strategiji. Kolesarjenje je okolju prijazen nacin prevoza, saj ne
proizvaja Skodljivih emisij toplogrednih plinov, kot jih povzrocajo vozila z notranjim
izgorevanjem, prav tako pa prispeva k zmanjSanju prometnih zastojev ter zmanjSanju hrupa
in vibracij v urbanih naseljih.

Cilj investicijskega projekta je ureditev kolesarske steze na odseku lokalne ceste LC 414041
med Vrtojbo in Krizcjanom v dolZini 940 m. Ob izvedbi investicijskega projekta bodo na trasi
zamenjane tudi dotrajane salonitne vodovodne cevi. Zamenjava vodovodnih cevi ni del tega
projekta in jo v tem dokumentu ne obravnavamo.

Namen investicijskega projekta je zagotavljanje ustreznih infrastrukturnih pogojev za
kolesarjenje kot pomembno obliko trajnostne mobilnosti. Izvedba investicijskega projekta bo
prispevala k vecji prometni varnosti kolesarjev, zmanjSevanju negativnih vplivov motornega
prometa na okolje, vzpodbujanju trajnostne mobilnosti in uporabe koles za dnevno mobilnost,
kot alternative avtomobilskim prevozom. Posredni ucinki investicije so Se omogocanje razvoja
rekreativne dejavnosti ljudi in s tem pozitivni vpliv na njihovo zdravje. Skladno z OCPS Obcine
Sempeter - Vrtojba je ambicija obcine povetati dele? kolesarjev v prometu s 3 % v letu 2024,
na 8 % v letu 2031.

Sprejeta Celostna prometna strategija Obcine Sempeter-Vrtojba (CPS Sempeter-Vrtojba)
opredeljuje pet podrocij ukrepanja. Njen namen je zagotoviti ustrezne pogoje za vse nacine
mobilnosti ter spodbujati k spremembi potovalnih navad na bolj trajnostne. Predmetna
investicija je usklajena z drugim podroéjem ukrepanja "Kolesarjenje" in podpira ukrepe ter
prispeva k doseganju ciljev tega podrocja.

Obcina Sempeter-Vrtojba bo investicijo prijavila Javni razpis za sofinanciranje ukrepov
trajnostne mobilnosti v obdobju 2023-2029 (oznaka: JR EKP UTM 2025), ki ga je dne 9.5.2025
v Uradnem listu RS objavilo Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo. Obcina bo
predmetno investicijo prijavila na ukrep 4: Infrastruktura za kolesarje.

Izpolnjevanje posebnih pogojev javhega razpisa ter samoocena skladno z merili
Javnega razpisa za sofinanciranje ukrepov trajnostne mobilnosti v obdobju 2023-
2029, za obravnavani investicijski dokument z navedbami strani v izdelani
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projektni oz. investicijski dokumentaciji bo prikazano v locenem dokumentu, ki bo
priloZen viogi.

Ocenjena vrednost investicijskega projekta v tekocih cenah znasa 561.432,57 EUR brez DDV
0z. 684.947,74 EUR z DDV. Predvideno je, da se bodo GOI dela izvajala od aprila 2026 do
septembra 2027. Prevzem del je predviden v novembru 2027, zakljuCek vseh aktivnosti
investicijskega projekta pa je predviden v decembru 2027. Obcina bo za izvedbo investicijskega
projekta zagotovila sredstva v visSini 157.264,78 EUR, iz sredstev Javnega razpisa JR EKP UTM
2025 pa obcina pricakuje sredstva v visini 527.682,96 EUR.

Investicijski program je izdelan v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in
obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Uradni list RS, st. 60/06,
54/10 in 27/16).

1.2 Podatki o investitorju oz. nosilcu projekta

Obcina Sempeter-Vrtojba je bila ustanovljena leta 1998. Obcina je organizirana skladno z
Zakonom o lokalni samoupravi. Njena pristojna upravna enota je Nova Gorica. Odgovorna
oseba obcine je Zupan Milan Turk. Poleg Zupana so organi obcine Se obcinski svet in nadzorni
odbor. Obcina ima obcinsko upravo, ki v skladu z zakonom, statutom in splosnimi akti obcine
opravlja upravne, strokovne, pospeSevalne in razvojne naloge ter naloge v zvezi z
zagotavljanjem javnih sluzb iz obcinske pristojnosti. Sedez obcine je na naslovu Trg Ivana
Roba 3A, Sempeter pri Gorici.

Obcina Sempeter-Vrtojba leZi v zahodnem delu Slovenije v Goridki statisti¢ni regiji. Na
severovzhodu meji z obcino Nova Gorica, na jugu z obcino Miren-Kostanjevica, na zahodu pa
meji na drzavno slovensko-italijansko mejo. Predstavlja naravno zaledje mest Gorica in Nova
Gorica. Obsega obmocje na vzhodnem delu Goriske ravnine, kjer flisSno obmocje Vrtojbensko-
Biljenskih griCev prehaja v plodno ravnino, ki sta jo s svojimi renimi nanosi izoblikovali reki
Soca in Vipava. Najbolj obseZen del je ravninski del, ki se razprostira preko Solkanskega polja,
Standreskega polja, Vrtojbensko — Mirenskega polja in Sovodenjskega polja v Italiji. Za
kmetijstvo najbolj ugodni ravninski svet obcine sestavljata Vrtojbensko in Standresko polje, ki
sta del GoriSke ravnine. Na ravninskem delu se nahajajo glavna obmocja kmetijskih povrsin,
od katerih kar 90,87 % spada med kategorijo najboljsih kmetijskih zemljis¢. Tudi gricevje je
del vecje reliefne enote. Za kmetijsko rabo so pomembni predvsem Biljenski grici, ki se
raztezajo od JV dela Vrtojbe do Bukovnika na vzhodu. Tudi Biljenski grici spadajo med najboljsa
kmetijska zemljisca, ki skupaj z ravninskim delom zajemajo 576,52 ha, kar predstavlja 38,56
% povrsja celotne obcine. Namenjeni so predvsem za vinogradnistvo, pridelovanje vrtnin,
okrasnih rastlin, semen in sadik ter pridelovanje zit in drugih poljs¢in. V kmetijska zemljis¢a
druge kategorije spadajo: juzno pobocje Markovega hriba, Pri Frnazi v Vrtojbi, ob bregovih
Vrtojbice na JZ delu obcine ter manjsi odseki zemljiS¢ na Bukovniku in Bazari, ki so primernejsa
za gojenje raznih sadnih dreves, oljk in soncnic (Bozi¢, 2007).

Obcina Sempeter-Vrtojba obsega 15 km? in se po povrdini uvré¢a med manjée obcine v
Sloveniji (205. mesto). Obcina obsega naselji Sempeter pri Gorici in Vrtojbo.
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Sempeter pri Gorici je danes po svoji izobrazbeni in socialni strukturi mestno naselje, ki je
gospodarsko in kulturno povezano z Novo Gorico in GoriSko regijo. Glede na stopnjo razvitosti
centralnih funkcij spada v IV. stopnjo centralnosti z 90 funkcijami, ki Ze presega nivo
obcinskega upravnega sredis¢a. Ima pomembno prometno viogo, saj preko Nove Gorice
povezuje kraje v smeri sever - jug in sicer Sosko dolino s Krasom in juznim delom Spodnje
Vipavske doline. V smeri vzhod - zahod pa ima tudi mednarodni pomen, saj povezuje Vipavsko
dolino z Italijo preko edinega zelezniskega mednarodnega mejnega prehoda na Goriskem.
Naselje lezi na nadmorski visini 66 metrov.

Vrtojba lezi na rodovitni Goriski ravnini na zahodnem robu Slovenije, tik ob italijanski meji in
juzno od Nove Gorice, upravnega, gospodarskega in kulturnega sredis¢a Goriske oz.
Severnoprimorske regije. Po zasnovi je Vrtojba tipi¢na obcestna vas, dolga skoraj tri kilometre,
razpotegnjena v smeri sever-jug in ob glavni prometnici, ki povezuje Gorisko z GoriSkim
Krasom. Skozi vas tece potok Vrtojbica, ki se jugozahodno od vasi izliva v reko Vipavo. Naselje
se je razvilo na stiku prodnatega Vrtojbenskega polja in ilovnatih nanosov s flisnih Vrtojbensko-
Biljenskih gricev. Na teh griCih, poraslih z vinsko trto, doseZe vas tudi svojo najvisjo nadmorsko
viSino 83 metrov. Vrtojba kot lokalno oskrbno sredisce, naselje tipa C, III. stopnje centralnosti,
je primestno urbano-ruralno naselje, z vecjim Stevilom neagrarnih delovnih mest. Agrarna
funkcija je pomembna za trajnostni razvoj naselja.

1 142725

IREN-
AMIEVICA e TN et el QoMo ) ) F/ Dombid™Xy)

Slika 1: Zemljevid Ob¢ine Sempeter-Vrtojba

Po podatkih Statisticnega urada RS (SURS), je obcina v letu 2023 imela 6.200 prebivalcev. Po
Stevilu prebivalcev se med obcinami v Sloveniji uvrs¢a na 86. mesto. Na kvadratnem kilometru
povrsine obcine je zivelo povpre¢no 414 prebivalcev. (Slovenija: 105 prebivalci na km?). Ostali
statisticni podatki o obcini so razvidni iz spodnje tabele.
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Tabela 1.1: Podatki 0 Ob¢ini Sempeter-Vrtojba (Vir: stat.si)

PODATKI ZA LETO 2023 OBCINA SLOVENIJA
Povrsina km? - 1. januar 15 20.271
Stevilo prebivalcev - 1. julij 6.198 2.120.937
Stevilo moskih - 1. julij 3.125 1.066.634
Stevilo Zensk - 1. julij 3.073 1.054.303
Gostota naseljenosti - 1. julij 414 105
Naravni prirast -2 -4.551
Skupni prirast 84 6.977
Zivorojeni (na 1.000 prebivalcev) 7,3 8
Umrli (na 1.000 prebivalcev) 7,6 10,2
Naravni prirast (na 1.000 prebivalcev) -0,3 -2,1
Skupni selitveni prirast (na 1.000 prebivalcev) 13,9 5,4
Skupni prirast (na 1.000 prebivalcev) 13,6 3,3
PovprecCna starost prebivalcev - 1. julij 46,6 44,1
Indeks staranja - 1. julij 182,2 145,4
Indeks staranja za moske - 1. julij 153,5 123,3
Indeks staranja za zenske - 1. julij 213,7 168,9
Stevilo vrtcev 1 988
Stevilo otrok v vrtcih (po izvajalcu predgolske vzgoje) 265 84.522
Vkljucenost otrok v vrtce (% med vsemi otroki, starimi 1-5 let) 77 83
Stevilo ucencev v osnovnih $olah 668 196.371
Stevilo dijakov (po prebivaliécu) 208 80.685
Stevilo $tudentov (po prebivalidcu) 218 80.648
Stevilo $tudentov (na 1.000 prebivalcev) 35 38
Stevilo diplomantov (na 1.000 prebivalcev) 7 8
Stevilo delovno aktivnih prebivalcev (po prebivali$éu) 2.758 933.738
Stevilo delovno aktivnih prebivalcev (po delovnem mestu) 5.843 933.738
Stevilo zaposlenih oseb (po delovnem mestu) 5.504 833.363
Stevilo samozaposlenih oseb (po delovnem mestu) 339 100.375
Stopnja delovne aktivnosti (%) 74,8 69,3
Povprecna mesecna bruto placa na zaposleno osebo (EUR) 2.320,47 2.220,95
Povprecna mesecna neto placa na zaposleno osebo (EUR) 1.508,71 1.445,12
Povprecna mesecna bruto placa (indeks, SI=100) 104,5 100
Povprecna mesecna neto placa (indeks, SI=100) 104,4 100
Stevilo podijetij 826 228.944
Prihodek podjetij (1.000 EUR) 918.195 167.559.026
Stevilo stanovanj - 1. januar 2.494 864.323
Stevilo stanovanj (na 1.000 prebivalcev) 396 410
Tri- ali veCsobna stanovanja (% med vsemi stanovanii) 76 62
PovpreCna uporabna povrsina stanovanj (m2) 90,5 83,3
Stevilo osebnih avtomobilov - 31. december 4.186 1.230.565
Stevilo osebnih avtomobilov (na 1.000 prebivalcev) - 31. 668 579
december

PovprecCna starost osebnih avtomobilov (leta) - 31. december 13,1 11,1
Komunalni odpadki, zbrani z javnim odvozom (tone) 2.980 801.408
Komunalni odpadki zbrani z javnim odvozom (kg/preb.) 481 378
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1.3 Predstavitev izdelovalca investicijskega programa

Martin Murovec podjetnisko svetovanije s.p., je podjetje, ki je bilo ustanovljeno v letu 2023.
Nosilec dejavnosti Martin Murovec, ima vec kot 25 letne izkusnje s podro¢ja bancnistva,
financnega poslovanja podjetij, nepremicnin, borznega poslovanja ter s podroéja priprave
investicijske dokumentacije in prijave na javne razpise za nepovratna sredstva.

1.4 Predstavitev upravljavca

Upravljavec nove infrastrukture za kolesarje bo Obcina éempeter-Vrtojba, ki je predstavljena
v poglavju 1.2 tega dokumenta.

1.5 Namen in cilji investicijskega projekta

Osnovni namen investicijskega projekta je zagotavljanje ustreznih infrastrukturnih pogojev za
kolesarjenje, kot pomembno obliko trajnostne mobilnosti. Izvedba investicijskega projekta bo
prispevala k vecji prometni varnosti kolesarjev, zmanjSevanju negativnih vplivov motornega
prometa na okolje, vzpodbujanju trajnostne mobilnosti in uporabe koles za dnevno mobilnost,
kot alternative avtomobilskim prevozom. Posredni ucinki investicije so Se omogocanje razvoja
rekreativne dejavnosti ljudi in s tem pozitivni vpliv na njihovo zdravje. Skladno z OCPS Obcine
Sempeter - Vrtojba je ambicija obcine povetati dele? kolesarjev v prometu s 3 % v letu 2024,
na 8 % v letu 2031.

Cilj investicijskega projekta je ureditev kolesarske steze na odseku lokalne ceste LC 414041
med Vrtojbo in Krizcjanom v dolzini 940 m.

1.6 Povzetek predhodno izdelane investicijske dokumentacije

V septembru 2025 je bil izdelan Dokument identifikacije investicijskega (DIIP). Dokument je
skladno z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in izdelavo investicijske dokumentacije na
podrocju javnih financ (Uradni list RS, st. 60/2006, 54/2010 in 27/2016), odgovoril na bistvena
vprasanja in dileme glede investicijskega projekta. Analiza obstojeCega stanja in potreb je
pokazala potrebo po izvedbi projekta pod varianto »z investicijo«, ki pomeni izvedbo
investicijskega projekta.

Ocenjena vrednost investicijskega projekta v tekocih cenah z vkljuéenim DDV, je v izdelanem
DIIP-u znaSala 684.947,74 EUR. Predvideno je bilo, da bo del sredstev za izvedbo
investicijskega projekta v vidini 157.264,78 EUR zagotovila Obcina Sempeter-Vrtojba,
preostanek sredstev pa predstavljajo sredstva evropske kohezijske politike iz javhega razpisa
z oznako JR EKP UTM 2025 v viini 527.682,96 EUR. Casovni nadrt izvedbe investicijskega
projekta je predvideval izvedbo investicijskega projekta od januarja 2024 do decembra 2027.

Investicijski program je izdelan na enakih osnovah kot izdelani DIIP. V ¢asu do izdelave
investicijskega programa ni prislo na investicijskem projektu do nobenih sprememb.
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2 POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA

=g = ogm aV =

spremljanje njihovega uresnicevanja)

Osnovni namen investicijskega projekta je zagotavljanje ustreznih infrastrukturnih pogojev za
kolesarjenje in peSacenje, kot pomembni obliki trajnostne mobilnosti. Izvedba investicijskega
projekta bo prispevala k vecji prometni varnosti kolesarjev in peScev, zmanjSevanju negativnih
vplivov motornega prometa na okolje, vzpodbujanju trajnostne mobilnosti in uporabe koles za
dnevno mobilnost, kot alternative avtomobilskim prevozom. Posredni ucinki investicije so Se
omogocanje razvoja rekreativne dejavnosti ljudi in s tem pozitivni vpliv na njihovo zdravie.
Skladno z OCPS Obcine Sempeter - Vrtojba je ambicija obcine povelati delez kolesarjev v
prometu s 3 % v letu 2024, na 8 % v letu 2031.

Cilj investicijskega projekta je ureditev kolesarske steze na odseku lokalne ceste LC 414041
med Vrtojbo in Krizcjanom v dolzini 940 m.

Splosni cilji investicijskega projekta so:
e zagotavljanje veCje varnosti za vse udelezence v prometu,
e povecanje deleza kolesarjenja v mestnih potovanjih,
e zagotavljanje pogojev za udobno in privlacno kolesarjenje,
e povecanje deleza kolesarjenja v mestnih potovanjih,
e povecanje prometne varnosti in obCutek varnosti kolesarjev,
e spreminjanje potovalnih navad obc¢anov,
e zmanjSanje prometnih zastojev,
e spodbujanje trajnostne mobilnosti in uporabe koles za dnevno mobilnost,
e zmanjSevanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje (hrup, emisije TPG),
¢ spodbujanje gibanja in pozitivni vpliv na zdravje prebivalcev,
e zagotavljanje mobilnosti vseh skupin uporabnikov prometnega sistema,
e izboljSanje mestnih in primestnih kolesarskih povezav,
e izboljSanje kvalitete prostora in infrastrukturne opremljenosti obcine, ki spodbuja
trajnostni razvoj,
e izboljSanje kakovosti Zivljenja prebivalcev obcine,
e skladen socialni, druzbeni, okoljski, gospodarski in trajnostni razvoj.

Skladno s Programom evropske kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji se v okviru
specificnega cilja RSO 3.2 »Razvoj in krepitev trajnostne, pametne in intermodalne nacionalne,
regionalne in lokalne mobilnosti, odporne proti podnebnim spremembam, vklju¢no z boljSim
dostopom do omrezja TEN-T in cezmejno mobilnostjo« za ukrep »infrastruktura za trajnostno
mobilnost na lokalni ravni«, bo operacija prispevala k doseganju specifi¢nih kazalnikov ucinka,
ki so opredeljeni v spodniji tabeli.

Tabela 2.1: Specifi¢ni kazalniki u¢inka na ravni operacije
ID kazalnika Specificen kazalnik ucinka na ravni posamezne operacije Merska enota
SK177 DolZina novih kolesarskih povezav 940 m

Ciljino leto za doseganje opredeljenega specificnega kazalnika ucinka je leto 2027.
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2.2 Spisek strokovnih podlag

Pri izdelavi potrebne vsebine dokumenta smo upostevali naslednje osnove oz. izhodis¢a:

e Dokument identifikacije investicijskega projekta »Odvodnjavanje in kolesarska steza do
Krizcijana, ki ga je izdelal Martin Murovec, poslovno svetovanije s.p., Ulica Gradnikove
brigade 61, 5000 Nova Gorica, julij 2025,

e PZI projektna dokumentacija »Kolesarska steza ob lokalni cesti LC 414041 Vrtojba
Krizcijan«, ki jo je izdelalo podjetje Biro Crta, projektiranje in inZeniring d.0.0., Sempas
52 A, 5261 Sempas, junij 2024,

¢ Ocena vrednosti investicije, ki jo je izdelalo podjetje Biro Crta, projektiranje in inZeniring
d.o.o., éempas 52 A, 5261 §empas, junij 2025,

e Uredba o enotni metodologiji za pripravo investicijske dokumentacije na podrocju
javnih financ (Uradni list RS st. 60/06, 54/10 in 27/16).

2.3 Kratek opis upostevanih variant in utemeljitev izbire optimalne
variante

Za obravnavani investicijski projekt sta bili v presojo vkljuceni sledeci varianti:
e Varianta »brez investicije«: IzhodiS¢na varianta - ohranitev obstojecega stanja,
e Varianta »z investicijo«: Izvedba investicijskega projekta — izvedba GOI del za ureditev
kolesarske steze do Krizcijana.

Varianta "brez investicije« bi pomenila ohranitev obstojeCega stanja, kar pomeni, da se
predvidena infrastruktura ne zgradi oz. obnovi. Problematika pomanijkljivih kolesarskih povezav
ostaja tako neresSena. Cilji projekta tako ne bodo izpolnjeni. TakSna odlocitev bi bila v neskladju
z razvojnimi strategijami in cilji obcine, drzave in EU. V kolikor investicije ne bi izvedli, bi
investitor sicer privareval dolocena investicijska sredstva, ki bi jih lahko porabil za druge
namene, vendar to ne more odtehtati vseh slabosti te variante. Glede na navedeno ocenjujemo
varianto »brez« investicije kot neprimerno oziroma nesprejemljivo.

Za optimalno varianto izvedbe investicijskega projekta se je izkazala Varianta »z investicijo«.
Varianta »z investicijo« predvideva ureditev kolesarske poti na odseku lokalne ceste LC 414041
med Vrtojbo in Krizcjanom v dolzini 940 m. S tem se bo prispevalo k izboljSanju pogojev za
izvajanje trajnostne mobilnosti v obcini, zmanjsanju negativnih vplivov na okolje, vedji telesni
aktivnosti prebivalcev in izboljSanju kakovosti Zivljenja v mestu. Varianta »z investicijo« sicer
zahteva angaziranje velikih financnih sredstev za izvedbo investicijskega projekta, vendar ta
odtehtajo pozitivne ucinke, ki jih izvedba investicijskega projekta prinese v oZje in SirSe okolje.
Varianta »z investicijo« je tako v skladu z razvojnimi cilji obine ter razvojnimi strategijami in
cilji drzave in EU.

Na podlagi navedenega je bilo zakljuceno, da je izvedba investicijskega projekta pod varianto
»Z investicijo« nujno potrebna oziroma, da varianta »brez investicije« ne resuje problema na
dolgoroc¢no vzdrzen nacin ter dolgorocno prinasa mnogo vec negativnih ucinkov v primerjavi z
investicijskimi stroski predvidenimi v varianti »z investicijo«.
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2.4 Navedba odgovorne osebe za izdelavo IP, projektne in druge
dokumentacije ter odgovornega vodje za izvedbo investicijskega
projekta

Odgovorna oseba investitorja je mag. Milan Turk, Zupan Obcine éempeter-Vrtojba, Trg Ivana
Roba 15, 5290 Sempeter pri Gorici. Odgovorna oseba za izvajanje investicije je Bostjan Mavri¢,
strokovni sodelavec za investicije VII/2-II.

Odgovorna oseba pripravljavca investicijske dokumentacije je Martin Murovec, direktor, Martin
Murovec s.p. poslovno svetovanje, Ulica Gradnikove brigade 61, 5000 Nova Gorica.

Odgovorna oseba za izdelavo projektne dokumentacije je Borut Dovzak, direktor podjetja Biro
&rta, d.0.0., Sempas 52A, 5261 Sempas.

Odgovorna oseba bodoc¢ega upravljavca je mag. Milan Turk, Zupan Obcine Sempeter-Vrtojba,
Trg Ivana Roba 15, 5290 §empeter pri Gorici.

2.5 Predvidena organizacija in druge potrebne prvine za izvedbo in
spremljanje ucinkov investicije

Pripravo in izvedbo investicijskega projekta bo vodil investitor in nosilec projekta Obcina
Sempeter-Vrtojba. Odgovorna oseba investitorja je Milan Turk, Zupan Obcine Sempeter-
Vrtojba. Za izvedbo investicijskega projekta bo odgovoren Bostjan Mavri¢, Strokovni sodelavec
za investicije VII/2-II. Za izvedbo investicijskega projekta Obcina Sempeter-Vrtojba ni
predvidela posebne organizacije. Obcina zaposluje ustrezno usposobljen kader, ki Ze ima
izkusnje z izvedbo podobnih projektov. Kljucne odlocitve glede izvajanja investicijskega
projekta bo sprejemal zupan obcine. Pregled, koordinacijo in nadzor nad izdelavo investicijske
in projektne dokumentacije vodi vodja projekta v sodelovanju s strokovnimi sluzbami Obcine
Sempeter-Vrtojba. Odgovorni vodija projekta bo redno izvajal vmesne kontrole izvajanja del in
oceno porabe sredstev ter v primeru odstopanj ustrezno ukrepal. Ob zakljucku projekta se bo
pripravilo vsebinsko in financno porocilo o izvedenem projektu.

Investitor bo za pripravo projektne in investicijske dokumentacije, pripravo dokumentacije za
izvedbo javnega narocila in izvedbo javnega narodila ter izvedbo strokovnega nadzora gradnje
najel zunanje izvajalce. Izbor izvajalcev bo opravljen skladno z Zakonom o javnem narocanju
(ZIN - 3).

Po izvedbi investicijskega projekta bo s kolesarsko infrastrukturo upravljala Obcina Sempeter-
Vrtojba.
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2.6 Prikaz ocenjene vrednosti investicije ter predvidene financne
konstrukcije z izracunanim delezem sofinanciranja investicije s
sredstvi proracuna RS

Ocena vlaganj po tekocih cenah je izdelana na podlagi predvidene dinamike izvedbe investicije
na osnovi predvidene povprecne letne inflacije v visini 2,3 % v letu 2026 ter 2,1 % v letu 2027,
ki je podana s strani UMAR-ja v Pomladanski napovedi gospodarskih gibanj 2025 (marec 2025).
Ocenjena vrednost investicije v tekocih cenah in vlaganja po posameznih letih so razvidna iz

spodnjih tabel.

Tabela 2.2: Ocena skupnih stroskov izvedbe investicijskega projekta - tekoce cene

Investicijski stroski pred 2025 2025 2026 2027 SKUPAJ
GOI DELA IN OPREMA -€ - €| 220.556,72 € | 275.687,94 € | 496.244,66 €
GOI dela kolesarska infrastruktura -€ -€| 210.054,02€| 224.833,22€| 434.887,24¢€
Urbana oprema -€ -€ -€ 11.280,42 € 11.280,42 €
Zasaditev -€ -€ -€ 26.446,30 € 26.446,30 €
Nepredvidena dela -€ -€ 10.502,70 € 13.128,00 € 23.630,70 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 19.273,80€| 8.196,72€ | 14.590,70€| 17.957,98€| 60.019,20 €
Projektna, investicijska dokumentacija 15.540,00 € 4.000,00 € 5.115,00 € 5.22242 € 29.877,42 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ -€ 7.358,61 € 7.513,15 € 14.871,76 €
Ostali stroski zunanjih izvajalcev 3.733,80 € 4.196,72 € 2.117,09 € 5.222,41 € 15.270,02 €
INFORMIRANJE IN KOMUNICIRANIJE -€ -€ 2.557,50 € 2.611,21 € 5.168,71 €
SKUPAJ BREZ DDV 19.273,80 €| 8.196,72 € | 237.704,92 € | 296.257,13 € | 561.432,57 €
DDV neodbitni 4.240,24 € 1.803,28 € 52.295,08 € 65.176,57 € | 123.515,17 €
SKUPAJ Z DDV 23.514,04 €| 10.000,00 € | 290.000,00 € | 361.433,70 € | 684.947,74 €

Vrednost investicijskega projekta v tekocih cenah z vkljucenim DDV znasSa 684.947,74 EUR.

Tabela 2.3: Dinamika investiranja upraviCenih stroskov investicijskega projekta — tekoce cene

Investicijski stroski pred 2025 2025 2026 2027 SKUPAJ
GOI DELA IN OPREMA -€ - €| 220.556,72 € | 275.687,94 € | 496.244,66 €
GOI dela kolesarska infrastruktura -€ -€| 210.054,02 €| 224.833,22€| 434.887,24€
Urbana oprema -€ -€ -€ 11.280,42 € 11.280,42 €
Zasaditev -€ -€ -€ 26.446,30 € 26.446,30 €
Nepredvidena dela -€ -€ 10.502,70 € 13.128,00 € 23.630,70 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV -€| 6.696,72€| 14.590,70€| 17.957,98€ | 39.245,40€
Projektna, investicijska dokumentacija -€ 2.500,00 € 5.115,00 € 5.222,42 € 12.837,42 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ -€ 7.358,61 € 7.513,15 € 14.871,76 €
Ostali stroski zunanjih izvajalcev -€ 4.196,72 € 2.117,09 € 5.222,41 € 11.536,22 €
INFORMIRANIJE IN KOMUNICIRANJE -€ -€ 2.557,50 € 2.611,21 € 5.168,71 €
SKUPAJ BREZ DDV -€| 6.696,72€ | 237.704,92 € | 296.257,13 € | 540.658,77 €
DDV neodbitni -€ 1.473,28 € 52.295,08 € 65.176,57 € 118.944,93 €
SKUPAJ Z DDV -€| 8.170,00 € | 290.000,00 € | 361.433,70 € | 659.603,70 €

UpraviCeni stroski investicijskega projekta v tekocih cenah znasajo 659.603,70 EUR.
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Tabela 2.4: Dinamika investiranja neupravicenih stroskov investicijskega projekta — tekoce

cene
Investicijski stroski pred 2025 2025 2026 2027 SKUPAJ
GOI DELA IN OPREMA -€ -€ -€ -€ -€
GOI dela kolesarska infrastruktura -€ -€ -€ -€ -€
Urbana oprema -€ -€ -€ -€ -€
Zasaditev -€ -€ -€ -€ -€
Nepredvidena dela -€ -€ -€ -€ -€
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 19.273,80 € 1.500,00 € -€ -€ 20.773,80 €
Projektna, investicijska dokumentacija 15.540,00 € 1.500,00 € -€ -€ 17.040,00 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ -€ -€ -€ -€
Ostali stroski zunanjih izvajalcev 3.733,80 € -€ -€ -€ 3.733,80 €
INFORMIRANIJE IN KOMUNICIRANJE -€ -€ -€ -€ -€
SKUPAJ BREZ DDV 19.273,80€| 1.500,00 € -€ -€| 20.773,80 €
DDV neodbitni 4.240,24 € 330,00 € -€ -€ 4.570,24 €
SKUPAJ Z DDV 23.514,04€| 1.830,00 € -€ -€| 25.344,04 €

Neupraviceni stroski investicijskega projekta v tekoCih cenah znasajo 25.344,04 EUR.

Tabela 2.5: Dinamika in viri financiranja investicijskega projekta v tekocih cenah po nastanku
stroskov in po planu zahtevkov za nepovratna sredstva

Vir financiranja pred 2025 2025 2026 2027 SKUPAJ Delez

Nepovratna sredstva EKP (80 % US) -€| 6.536,00€ | 232.000,00 € | 289.146,96 € | 527.682,96 € | 77,04%
KS - EU sredstva (85 %) -€ 5.555,60 € 197.200,00 € 245.774,92 € | 448.530,52 € 65,48%
KS - slovenska udelezba (15 %) -€ 980,40 € 34.800,00 € 43.372,04 € 79.15244 € 11,56%
Lastna sredstva - proraun OSV 23.514,04 € | 3.464,00 € 58.000,00 € 72.286,74 € | 157.264,78€ | 22,96%
Lastna sredstva OSV - upraviceni stroski -€ 1.634,00 € 58.000,00 € 72.286,74 € 131.920,74 € 19,26%
Lastna sredstva OSV - neupraviceni stroski 23.514,04 € 1.830,00 € -€ -€ 25.344,04 € 3,70%
SKUPAJ 23.514,04 € | 10.000,00 € | 290.000,00 € | 361.433,70 € | 684.947,74 € | 100,00%

Predvideni znesek sofinanciranja, ki ga Obcina

Sempeter-Vrtojba pri¢akuje iz sredstev

evropske kohezijske politike v tekocih cenah znasa 527.682,96 EUR. Obcina Sempeter-Vrtojba
bo za izvedbo investicijskega projekta v tekocih cenah zagotovila sredstva v viSini 157.264,78

EUR.

2.7 Zbirni prikaz rezultatov izracunov ter utemeljitev upravicenosti
investicijskega projekta

Tabela 2.6: Rezultati financne analize investicijskega projekta

Enostavna doba vracanja se ne povrne | let
Neto sedanja vrednost (NSV) -626.914,65 | EUR
Interna stopnja donosa (IRR) ni izraCunljiva | %
Financna relativha NSV -1,04 |EUR
Kolicnik relativne koristnosti 0,00
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Izracunani kazalniki upravicenosti projekta so pokazali, da je obravnavani projekt na podlagi
financne analize denarnih tokov financno nerentabilen in s tem tudi neupravicen za izvedbo,
zato ga posledi¢no upravi¢ujemo na podlagi SirSih druzbeno-ekonomskih koristi. Investicijski
projekt predstavlja vlaganja v javno infrastrukturo in ga zato ne moremo primerjati s trznimi
kazalniki upravicenosti izvedbe projektov.

Tabela 2.7: Rezultati ekonomske analize investicijskega projekta

Enostavna doba vracanja 7,46 | let
Neto sedanja vrednost (NSV) 579.384,57 | EUR
Interna stopnja donosa (IRR) 11,98 | %
Financna relativha NSV 1,27 | EUR
Koli¢nik relativne koristnosti 2,39

IzraCunani kazalniki v okviru ekonomske analize so pokazali, da je investicijski projekt
rentabilen in primeren za izvedbo. Ekonomska neto sedanja vrednost investicijskega projekta
je pozitivna in znasa 579.384,57 EUR, prav tako je pozitivna ekonomska interna stopnja
donosnosti, ki znasa 11,98 %. Investicija se povrne v 8. letu.
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3 OSNOVNI PODATKI O INVESTITORJU, IZDELOVALCU INVESTICIJSKE

DOKUMENTACIJE IN PRIHODNJEM UPRAVLJAVCU Z ZIGI IN PODPISI
ODGOVORNIH OSEB

3.1 Podatki o investitorju oz. nosilcu projekta

INVESTITOR
Naziv: Obcina Sempeter-Vrtojba
Naslov: Trg Ivana Roba 3A, 5290 §empeter pri Gorici

Odgovorna oseba:

mag. Milan Turk, Zupan

Telefon:

+386 5 33510 00

E-posta:

info@sempeter-vrtojba.si

Naslov spletne strani:

https://sempeter-vrtojba.si

Mati¢na stevilka:

1358227000

Davcna stevilka:

5144857390

Transakcijski racun:

SI56 0138 3010 0014 409, Banka Slovenije

Zig in podpis:

Odgovorna oseba za izvajanje investicije:

Bostjan Mavric, strokovni sodelavec za
investicije VII/2-I1

Telefon: +386 5 335 16 23
E-posta: bostjan.mavric@sempeter-vrtojba.si
Zig in podpis:
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3.2 Podatki o izdelovalcu investicijske dokumentacije

IZDELOVALEC INVESTICIISKE DOKUMENTACIJE

Naziv: Martin Murovec, poslovno svetovanije s.p.
Naslov: Ul. Gradnikove brigade 61, 5000 Nova Gorica
Odgovorna oseba: Martin Murovec, direktor

Telefon: 031 317 857

E-posta: martinmurovec@yahoo.com

Davcna stevilka: 83461752

Maticna Stevilka: 9516085000

Transakcijski racun:

SI56 0400 0028 1424 392, OTP banka d.d.

Odgovorna oseba za pripravo
investicijskih dokumentov:

Martin Murovec, univ. dipl. ekon.

Zig in podpis:

oy
Poslujem brez ziga - nd

3.3 Podatki o upravljalcu

UPRAVLIAVEC

Naziv: Obcina Sempeter-Vrtojba

Naslov: Trg Ivana Roba 3A, 5290 Sempeter pri Gorici
Odgovorna oseba: mag. Milan Turk, Zupan

Telefon: +386 5 335 10 00

E-posta: info@sempeter-vrtojba.si

Naslov spletne strani:

https://www.sempeter-vrtojba.si

Mati¢na stevilka:

1358227000

Davcna stevilka:

5144857390

Transakcijski racun:

SI56 0138 3010 0014 409, Banka Slovenije

Zig in podpis:
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4 ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA S PRIKAZOM POTREB, KI JIH BO
ZADOVOLIJEVALA INVESTICIJA, TER USKLAJENOSTI INVESTICIJSKEGA
PROJEKTA Z DRZAVNIM STRATESKIM RAZVOINIM DOKUMENTOM IN
OSTALIMI RAZVOINIMI DOKUMENTI

4.1 Splosno stanje kolesarskih povezav in infrastrukture za kolesarje v
Ob¢ini Sempeter-Vrtojba

Ob zelo hitri rasti Stevila motornih vozil, v zadnjem ¢asu posvecamo vedno vecjo pozornost
negativnim vplivom na okolje in varnosti v prometu. Kolo omogoca za okolje najsprejemljivejso
in najprijaznejSo osnovno mobilnost. V razvitem svetu postaja kolo vse bolj pomembno
prevozno sredstvo predvsem za potrebe dnevne mobilnosti. Kolesarjenje zdruzuje obliko vadbe
in je pomemben element dnevne mobilnosti, pa tudi rekreacije, saj je eno najbolj zdravih
pocetij na prostem, primerno za vse aktivno prebivalstvo. Uporaba kolesa pomeni tudi korist
za okolje, saj se tako zmanjsuje izpust Skodljivih snovi v zrak in tako tudi onesnazenost mestnih
in okoliskih srediS¢, manjsa je obremenitev okolja s hrupom, hkrati pa pomeni finan¢no manijsi
strosek v primerjavi z drugimi oblikami prevoza, ter manjsSanje prometnih zastojev ter Se vrsto
drugih pozitivnih ucinkov.

IzboljSanje infrastrukture je prvi korak za povecanje obsega kolesarjenja in peSacenja.
Najvedji izziv predstavlja celosten pristop h gradnji primerne infrastrukture in ne zgolj izvajanje
posamicnih locenih in nepovezanih projektov.

Razvoj kolesarjenja kot trajnostne oblika prometa in tudi rekreacije, je za Ob¢ino Sempeter-
Vrtojba zelo pomemben. Klimatski pogoji in geografske danosti omogocajo moznosti za
uspesen razvoj kolesarstva v obdini, ki se kot trajnostna oblika mobilnosti uveljavlja tudi v
ob¢ini Sempeter-Vrtojba. K spreminjanju potovalnih navad uporabnikov prispeva razvoj
kolesarske infrastrukture in spremljajoCa ureditev, predvsem pa medsebojno dopolnjujoci se
ukrepi in strategije obcinske prometne politike.

Na podrodju kolesarjenja je obcina Sempeter - Vrtojba v zadnjih letih dosegla ve¢ pomembnih
dosezkov, ki prispevajo k razvoju trajnostne mobilnosti in izboljSanju pogojev za kolesarje.
Med najvidnejsimi je izgradnja novih kolesarskih povezav, zlasti ob Vrtojbenski cesti, ob hitri
cesti, proti Bazari in proti Mirnu kar omogoca boljSo povezanost kljucnih tock znotraj obcine
ter spodbuja vsakodnevno uporabo kolesa. Do Sempetra so skoraj v celoti izvedene daljinske
kolesarske povezave iz smeri Nove Gorice, Mirna in Vol¢je Drage, vendar skozi obcino
Sempeter - Vrtojba trenutno $e niso zgrajene varne kolesarske povezave med njimi. Ob¢ina
dosledno vkljucuje povrsine za kolesarjenje ob rekonstrukcijah in novogradnjah prometnic, s
Cimer postopoma gradi celovito in varno kolesarsko omrezje. Pomemben korak naprej
predstavlja tudi uvedba sistema za izposojo koles GO2GO, ki povezuje SirSo regijo in omogoca
enostavno uporabo koles tudi tistim, ki jih nimajo v lasti. Poleg infrastrukturnih izboljSav se
obcina zaveda pomena vzgoje in promocije, zato aktivno sodeluje pri programih za Solarje, kar
se odraza v poveCanem zanimanju za kolesarjenje med mladimi in spodbuja oblikovanje
trajnostnih potovalnih navad Ze v zgodnjem obdobju.
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Pomembni izzivi ostajajo predvsem na podrocjih, kjer so pogoji za varno in udobno kolesarjenje
Se nezadostni. Ena izmed prednostnih nalog je izboljSanje povrsSin za kolesarje v okolici Sol,
kjer bi morali zagotoviti ve€jo varnost otrok in mladostnikov, ki se v Solo vozijo s kolesom.
Enako kot na podrocju hoje velik izziv predstavlja pomanjkanje precnih povezav za kolesarje
¢ez obvoznico, hitro cesto in Zeleznico.

Prav tako je treba okrepiti povezanost obstojecih kolesarskih poti ter izboljSati cezmejno
povezavo z Italijo. V okviru sistema za izposojo koles GO2GO ostaja kljucen izziv povecanje
Stevila postajaliS¢, da bo storitev Se bolj dostopna SirSemu krogu uporabnikov. Poleg
infrastrukturnih ukrepov pa je nujno tudi omejevanje prehitre voznje motornih vozil v naseljih,
Se posebej v okolici Sol in vrtcev, saj ta mocno vpliva na oblutek varnosti in dejansko varnost
kolesarjev v prometu (povzeto po CPS éempeter-Vrtojba Vv pripravi).

SI|ka 2 Nacrt kolesarsklh povezav Obcme Sempeter-VrtOJba

{— 0=5TCUECA KOLESARSKA POVEZAVA

{m— 055TOJECA KROZNA POT FOVRTCUBENSKI BILENSKH GRICH
[m—" PROJEKTIRANA KDLESARSKA POVEZAVA

W NOV PREDLOG KOLESARSKE POVEZAVE

M KOLESAR VIODENI PO CESTISE

KOLESAR.I| WODENI PO OBSTCUES MAKEDAMSK] POTI

Vir: Nacrt omreZja kolesarskih povezav na obmociu OSV, st dokumenta KM1/2015, julij 2025
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Slika 3: Nacrt glavnih kolesarskih povezav na osnovi namenske rabe povrsin

g N%IA GORICA

STANDREZ \Q ?

VOLCJA DRAGA

MIREN
BUKOVICA

KONSTRUKTOR MAGAJNE d.o.0

LEGENDA

OBMOCJA STVENIH ZEMLASC

OEMOC.IA CENTRALNEH DEJAVNOST
POVRENE ZA INDUSTRUQ, OBRT...

TELEME POVRAINE ZA REKREACLIO, PARKE,
POVREME ZA TURIZEM, SPORTNI OEJEKT...

Vir: Nacrt omreZja kolesarskih povezav na obmocju 0SV, $t dokumenta KM1/2015, Julij 2025

4.2 Analiza obstojecega stanja na obmocju predvidenih posegov

Obravnavani odsek lokalne ceste LC 414041 med Vrtojbo in KriZcijanom poteka skoraj v celoti
izven naselja z racunsko hitrostjo vozil 90 km/h. Zacetek odseka se nahaja na zaklju¢ku naselja
Vrtojba. Na desni strani ceste je enosmerno obracaliS¢e za avtobuse s postajaliScem. Tu je Ze
izveden prometni otok na voziS¢u na vstopu v naselje Vrtojba iz smeri Mirna. Prometni otok je
opremljen s prehodom za pesce in obojestranskim plocnikom.

Obravnavana lokalna cesta poteka po ravninskem terenu. Cesta je asfaltna, dvosmerna s Sirino
vozisca okoli od 5,50 m do 5,75 m. VoziS¢e ima enostranski precni naklon v premi in v krivinah.
Nakloni so zelo blagi in neizraziti. Odvodnjavanje je urejeno z obojestranskimi odprtimi
zemeljskimi jarki. Ti se stekajo v meteorno kanalizacijo z iztokom v reko Vrtojbico.

Asfaltno voziSce je ze dokaj dotrajano. Prisotne so razpoke asfalta. Vecjih deformacij oziroma
porusitve vozis¢ne konstrukcije ni. Ureditev asfaltne lokalne ceste ni predmet nacrta. Pri izvedbi
nove povrsine za kolesarje je potrebno upostevati, da bo obstojeco lokalno cesto potrebno
naknadno preplastiti.

24



IP »Odvodnjavanje in kolesarska steza do KriZcijana«

Obravnavani odsek se zaklju¢i novim kroziS¢em na obmocju Krizcjana. V krozisu je ze urejena
tudi obstojeCa meSana povrsina za souporabo kolesarjev in pesScev, tako da se projektirani
odsek lahko neposredno navezuje na obstojeCe stanje. V krozis¢u so urejeni prehodi za
kolesarje in peSce, ter prehodi kolesarskih povrsin na vozisce drzavne ceste.

Slika 4: Obstojece stanje — zaCetek odseka

Vir: PZI »Kolesarska steza ob lokalni cesti LC 414041 Vrtojba-Krizcijan<, Biro Crta d.o.o., junij 2024
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Slika 6: Obstojece stanje — zakljucek odseka

Vir: PZI »Kolesarska steza ob lokalni cesti LC 414041 Vrtojba-Krizcijan<, Biro Crta d.o.o., junij 2024

Slika 7: Pregledni prikaz SirSega obmocja z oznacenim obravnavanim odsekom
NQVA GORICA

OBSTOJECA KOLESARSKA POT
DO NOVE GORICE

OBSTOJECE KOLESARSKE POVEZAVE
V CENTRU SEMPETRA

PLANIRANA, ZE IZDELAN PZI NACRT

IZVEDENA IZ NASLOVA CPS

OBSTOJECA

IZVEDENA
IZVEDENA

SOUPORABA VOZISCA ZA KOLESARJE
IN MOTORNI PROMET

OBSTOJECA KOLESARSKA
POT PROTI MIRNU

VOLCJA DRAGA

BUKOVICA

BILJE

Vir: Nacrt omreZja kolesarskih povezav na obmocju OSV, st dokumenta KM1/2015, julij 2025

Glede na lokacijo obmodcja v neposredni blizini naselja in ob ugodnih terenskih pogojih je
smiselno vzpostaviti prometno infrastrukturo in ureditve za spodbujanje trajnostnih oblik
mobilnosti (kolesarjenja). S tem bi neposredno izboljsali pogoje bivanja na obmocju, prometno
varnost ter zmanjsali avtomobilski promet.
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Obmocje obcine je zelo zanimivo z gospodarskega vidika. Tu poteka pomembno prometno
vozliS¢e glavnih prometnih, tako cestnih kot Zelezniskih, povezav. Zaradi velikega Stevila
podjetji se na obmocju obcine sooca s prekomernim Stevilom prometnih tokov zaradi dnevnih
migraciji, ki jih generirajo podjetja z delovnimi mesti (generatorji prometa).

V poslovni coni Vrtojba deluje Primorski tehnoloski park, v katerem se nahajajo podjetja in
izobrazevalne ustanove, novo nakupovalno srediSCe Lesnina, casino Drive-in, Spedicijska in
avtoprevozniska podjetja, carina RS, .... itd. Nova gospodarsko - poslovna cona Vrtojba obsega
povrsino v priblizni izmeri 29.000 m?. Ker obmocje cone v veliki meri je Se nepozidano se v
bodoce priakuje, da se bo Stevilo podjetji in delovnih mest Se povecalo pri tem pa se bo
dodatno generiral promet. Ob obravnavani kolesarski povezavi se nahaja Se gospodarska cona
Brezine, v kateri delujejo najveja podjetja (Male d.d., Intra lightning d.o.o. in bivSi AB, Se
nepozidana in komunalno opremljena zemljiS¢a, poslovna cona Lavznik. Ob kolesarski
povezava Nova Gorica — Sempeter — Vrtojba — Bilje, se nahaja tudi regijska bolnignica.

Stevilo delovnih mest v ob¢ini po SURS-u naj odraza nasledniji podatek:
e Stevilo delovno aktivnih prebivalcev (po delovnem mestu): 5.843.

Obcina Sempeter-Vrtojba ima izmed obdin v Sloveniji drugi najvisji indeks delovne migracije
takoj za Trzinom. V letu 2023 je ta znasal 221,7, kar pomeni da je imela vec kot 2 x toliko
delovnih mest kot delovno aktivnih prebivalcev s stalnim prebivaliSéem v obdini.

Obcina Sempeter-Vrtojba ima dokaj razvito mrezo kolesarskih poti, ki jo $e dograjuje skladno
z izdelanim nacrtom »Nadrt omrezja kolesarskih povezav na obmodju Obcine Sempeter —
Vrtojba«. Pri tem se poskusa primarno vzpostavit kolesarske povezave na najpomembnejSih
dnevnih migracijskihn smereh, ki omogocajo povezanost stanovanjskih obmocij mesta in
okoliskih naselij in sosednjimi ob¢inami, kot izhodisCe potovanj z vsakodnevnimi cilji potovanj,
kot so obmocja zaposlitev, izobrazevalnih ustanov, Sportnih ustanov, nakupovalna sredisca in
ostale storitvene dejavnosti. Ugoden geografski dejavnik je pretezno raven teren,
mediteranska klima, ki omogoca, kolesarjenje prakticno preko celega leta in dokaj strnjena
pozidava, saj so poti, ki jih prebivalci opravljajo znotraj urbanega prostora, povprecno dolge 1
km, torej idealne za uporabo kolesa.

Primarni namen obravnavanega odseka kolesarske poti »Kolesarska steza ob lokalni cesti LC
414041 Vrtojba — Krizcijan« je povezava gospodarskih poslovnih con s sosednjimi obcinami,
isto¢asno pa se z ukrepom dogradi kolesarska povezava Nova Gorica — Sempeter — Vrtojba —
Bilje. Z izvedbo operacijo »Kolesarska steza ob lokalni cesti LC 414041 Vrtojba — KriZcijan« bi
se tako uredilo kolesarsko pot skladno s Smernicami za umesScanje kolesarske infrastrukture v
urbanih obmodjih, saj se povezuje stanovanjska obmocja v Biljah z gospodarsko-poslovnimi
conami v Obcini Sempeter - Vrtojba.

Prijavljena investicija zajema gradnjo kolesarske poti, ki reSuje obstojeCo problematiko
manjkajoCe kolesarske povezave, prometne varnosti in povezuje sosednjo obcino Miren —
Kostanjevica (naselje Bilie) s poslovno gospodarskimi conami v Obdini Sempeter-Vrtojba.
Celovita povezava se bo izvajala v veC etapah, pri katerem prijavljeni ukrep predstavlja eno
etapo.
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4.3 Razlogi za investicijsko namero

Razlog za investicijsko namero izhaja iz obstojecega stanja. Na obravnavanem odseku namrec
ni urejene varne kolesarske povezave. Temeljni razlog za investicijo je izboljSanje
infrastrukturnih pogojev za kolesarje na obravnavanem odseku. Z izgradnjo nove kolesarske
poti, bo izboljSana infrastruktura za kolesarje, kar pomeni neposredno spodbudo in
omogocanije trajnostnih oblik mobilnosti, izboljSanje varnosti za kolesarje, zmanjSanje izpustov
toplogrednih plinov in izboljSanje stanja okolja.

Projekt je skladen z osnovnimi izhodié¢i CPS Sempeter-Vrtojba in pomeni celovit pristop k
prometnim izzivom in trajnostnim resitvam na podroc¢ju urejanja prometa, predvsem tistih, ki
omogocajo lazje in varnejSe pogoje za kolesarje ter izboljSujejo kakovost bivanja.

Izvedba projekta zasleduje cilje CPS Sempeter-Vrtojba in podpira ukrepe v okviru podrodja
ukrepanja »kolesarjenje« CPS Sempeter-Vrtojba. Izvedba projekta omogoca doseganie ciljev
Obcine Sempeter-Vrtojba in bo pospesila socialni, druzbeni, gospodarski in trajnostni razvoj
obcine.

4.4 Razvojne moznosti investicijskega projekta

Prometna politika vsake drzave ima pomembno vlogo pri njeni skupni politiki, saj omogoca
delovanije in razvoj druzbe kot celote. Dober prometni sistem posamezne drzave je eden od
temeljnih pogojev za njeno ucinkovito delovanje, ker omogoca izvajanje preostalih politik
drZave in je hkrati glavni pogoj za gospodarski razvoj.

Koncept trajnostne mobilnosti predstavlja splosno sprejet in uveljavljen model za celostno
upravljanje in nacrtovanje mobilnosti. Model stremi k zagotavljanju ucinkovite in enakopravne
dostopnosti za vse, ucinkoviti rabi energije, prostora, prevoznih sredstev in Casa ter
minimaliziranju okoljskih, druzbenih in financ¢nih ucéinkov in bremen kot posledic prometa. Cilj
koncepta trajnostne mobilnosti je omejevanje osebnega motornega prometa in porabe
energije, pri cemer spodbujanje trajnostnih potovalnih nacinov predstavlja osrednji sklop
ukrepov in aktivnosti.

Slovenija si prizadeva za trajnostno mobilnost zato, da se ta trend obrne z zagotovitvijo
dostopnosti z javnimi prevoznimi sredstvi oziroma zagotavljanjem pogojev za trajhostno
mobilnost, ki vkljucuje tudi peSacenje in kolesarjenje. Kolesarjenje je ob hoji in uporabi javnega
potniskega prometa eden osnovnih nacinov trajnostne mobilnosti. Za njegovo uveljavljanje in
spreminjanje potovalnih navad uporabnikov pa je klju¢nega pomena razvijanje (Sirjenje,
posodabljanje) kolesarske infrastrukture in ostalih ureditev za kolesarje. Kolesarjenje in
peSaCenje imata pozitiven vpliv na javno zdravje zaradi zmanjSevanja onesnazevanja
zunanjega zraka in gibanja, saj krepita vzdrzljivost ter dihalni in sréno-zilni sistem. Poleg tega
prispevata k zmanjSanju Stevila potniskih kilometrov in ogljicnega odtisa (povzeto po Strategiji
razvoja prometa v RS do leta 2030).

Osnovni namen investicijskega projekta je zagotavljanje ustreznih infrastrukturnih pogojev za
kolesarjenje, kot pomembno obliko trajnostne mobilnosti. Izvedba investicijskega projekta bo
28



IP »Odvodnjavanje in kolesarska steza do KriZcijana«

prispevala k vecji prometni varnosti kolesarjev, zmanjSevanju negativnih vplivov motornega
prometa na okolje, vzpodbujanju trajnostne mobilnosti in uporabe koles za dnevno mobilnost,
kot alternative avtomobilskim prevozom. Posredni ucinki investicije so Se omogocanje razvoja
rekreativne dejavnosti ljudi in s tem pozitivni vpliv na njihovo zdravje. Skladno z OCPS Obcine
Sempeter - Vrtojba je ambicija obcine povetati delez kolesarjev v prometu s 3 % v letu 2024,
na 8 % v letu 2031.

Cilj investicijskega projekta je ureditev kolesarske steze na odseku lokalne ceste LC 414041
med Vrtojbo in Krizcjanom v dolZini 940 m.

Splosni cilji investicijskega projekta so:
e zagotavljanje vecje varnosti za vse udelezence v prometu,
e povecanje deleza kolesarjenja v mestnih potovanjih,
e zagotavljanje pogojev za udobno in privlacno kolesarjenje,
e povecanje deleza kolesarjenja v mestnih potovanjih,
e povecanje prometne varnosti in obCutek varnosti kolesarjev,
e spreminjanje potovalnih navad obcanov,
e zmanjSanje prometnih zastojev,
e spodbujanje trajnostne mobilnosti in uporabe koles za dnevho mobilnost,
e zmanjSevanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje (hrup, emisije TPG),
¢ spodbujanje gibanja in pozitivni vpliv na zdravje prebivalcev,
e zagotavljanje mobilnosti vseh skupin uporabnikov prometnega sistema,
e izboljSanje mestnih in primestnih kolesarskih povezav,
e izboljSanje kvalitete prostora in infrastrukturne opremljenosti obcine, ki spodbuja
trajnostni razvoj,
e izboljSanje kakovosti Zivljenja prebivalcev obcine,
e skladen socialni, druzbeni, okoljski, gospodarski in trajnostni razvoj.

Skladno s Programom evropske kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji se v okviru
specificnega cilja RSO 3.2 »Razvoj in krepitev trajnostne, pametne in intermodalne nacionalne,
regionalne in lokalne mobilnosti, odporne proti podnebnim spremembam, vklju¢no z boljSim
dostopom do omrezja TEN-T in ¢ezmejno mobilnostjo« za ukrep »infrastruktura za trajnostno
mobilnost na lokalni ravni«, bo operacija prispevala k doseganju specificnih kazalnikov ucinka,
ki so opredeljeni v spodniji tabeli.

Tabela 4.1: Specifi¢ni kazalniki ucinka na ravni operacije

ID kazalnika Specificen kazalnik ucinka na ravni posamezne operacije Merska enota
SK177 DolZina novih kolesarskih povezav 940 m

Ciljno leto za doseganje opredeljenega specificnega kazalnika ucinka je leto 2027.

Za informiranje in komuniciranje z javnostjo bo poskrbela Obdina Sempeter-Vrtojba.
Investicijski projekt in pozitivni ucinki projekta na razvoj trajnostne mobilnosti, zmanjSanje
prometne obremenitve in Skodljivih vplivov bodo ustrezno predstavljeni SirSi javnosti na
internetni strani Obcine éempeter-Vrtojba. Operacija prispeva k druzbeni spremembi
(sprememba potovalnih navad in vkljuCevanje peSacenja in kolesarjenja v dnevno mobilnost)
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in k dvigu druZbene ozaveScenosti 0 pomenu trajnostne mobilnosti v dnevnih migracijah
prebivalstva.

Primarni namen obravnavanega odseka kolesarske poti »Kolesarska steza ob
lokalni cesti LC 414041 Vrtojba — KriZcijan« je povezava gospodarskih poslovnih
con s sosednjimi obcinami, istocasno pa se z ukrepom dogradi kolesarska povezava
Nova Gorica — §empeter — Vrtojba — Bilje. Gre za celovito kolesarsko povezavo. Z
izvedbo operacijo »Kolesarska steza ob lokalni cesti LC 414041 Vrtojba -
KriZzcijan« bi se tako uredilo kolesarsko pot skladno s Smernicami za umescanje
kolesarske infrastrukture v urbanih obmogjih, saj se povezuje stanovanjska
obmo¢dja v Biljah z gospodarsko-poslovnimi conami v Obé&ini Sempeter - Vrtojba.

Prijavljena investicija zajema gradnjo kolesarske poti, ki resuje obstojeco
problematiko manjkajoce kolesarske povezave, prometne varnosti in povezuje
sosednjo obc¢ino Miren — Kostanjevica (naselje Bilje) s poslovho gospodarskimi
conami v Ob&ini Sempeter-Vrtojba. Celovita povezava se bo izvajala v ve¢ etapah,
pri katerem prijaviljeni ukrep predstavlja eno etapo.

Obmocje obcine je namrec zelo zanimivo z gospodarskega vidika. Tu poteka pomembno
prometno vozliSce glavnih prometnih, tako cestnih kot Zelezniskih, povezav. Zaradi velikega
Stevila podjetij se na obmocju obcine sooca s prekomernim Stevilom prometnih tokov zaradi
dnevnih migraciji, ki jih generirajo podjetja z delovnimi mesti (generatorji prometa).

V poslovni coni Vrtojba deluje Primorski tehnoloski park, v katerem se nahajajo podjetja in
izobrazevalne ustanove, novo nakupovalno sredisCe Lesnina, casino Drive-in, Spedicijska in
avtoprevozniska podjetja, carina RS, .... itd. Nova gospodarsko - poslovna cona Vrtojba obsega
povrsino v priblizni izmeri 29.000 m? (29ha). Ker obmocje cone v veliki meri je Se nepozidano
se v bodoce pricakuje, da se bo Stevilo podjetji in delovnih mest Se povecalo pri tem pa se bo
dodatno generiral promet. Ob obravnavani kolesarski povezavi se nahaja Se gospodarska cona
BrezZine, v kateri delujejo najvecja podjetja (Male d.d., Intra lightning d.o.o. in bivsi AB, Se
nepozidana in komunalno opremljena zemljiS¢a, poslovna cona Lavznik. Ob kolesarski
povezava Nova Gorica — Sempeter — Vrtojba — Bilje, se nahaja tudi regijska bolnignica.

Stevilo delovnih mest v ob¢ini po SURS-u naj odraza nasledniji podatek:
e Stevilo delovno aktivnih prebivalcev (po delovnem mestu)  5.843.

Obcina Sempeter-Vrtojba ima izmed obdin v Sloveniji drugi najvisji indeks delovne migracije
takoj za Trzinom. V letu 2023 je ta znasSal 221,7, kar pomeni da je imela vec kot 2 x toliko
delovnih mest kot delovno aktivnih prebivalcev s stalnim prebivaliS¢em v obdini.

Obcina Sempeter-Vrtojba ima dokaj razvito mrezo kolesarskih poti, ki jo $e dograjuje skladno
z izdelanim nadrtom »Nacrt omreZja kolesarskih povezav na obmodju Obcine Sempeter —
Vrtojba«. Pri tem poskusa primarno vzpostavit kolesarske povezave na najpomembnejSih
dnevnih migracijskin smereh, ki omogocajo povezanost stanovanjskih obmocij mesta in
okoliskih naselij in sosednjimi obcinami, kot izhodisce potovanj z vsakodnevnimi cilji potovanj,
kot so obmocja zaposlitev, izobrazevalnih ustanov, Sportnih ustanov, nakupovalna sredisc¢a in
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ostale storitvene dejavnosti. Ugoden geografski dejavnik je pretezno raven teren,
mediteranska klima, ki omogoca, kolesarjenje prakticno preko celega leta in dokaj strnjena
pozidava, saj so poti, ki jih prebivalci opravljajo znotraj urbanega prostora, povprecno dolge 1
km, torej idealne za uporabo kolesa.

Slika 8: Prikaz umestitve obravnavanega odseka glede na ze zgrajeno kolesarsko omrezje
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4.5 Usklajenost investicijskega projekta z razvojnimi strategijami in
politikami

Investicijski projekt je usklajen z obcinskimi razvojnimi potrebami, strategijami, politikami,
dokumenti in programi. Investicijski projekt bo s potrditvijo DIIP vklju¢en v Nacrt razvojnih
programov Obcine Semeter-Vrtojba.

Investicijski projekt bo sledil usmeritvam, ki jih dolocata Evropska unija ter Republika Slovenija,
konkretizirane pa so v predpisih z nivoja Unije, drZave ter v regijskih in obcinskih programskih
dokumentih. Obravnavani investicijski projekt je skladen z:

e Programom evropske kohezijske politike v obdobju 2021 - 2027 v Sloveniji,

e Pobudo novi Bauhaus,

e Strategijo prostorskega razvoja Slovenije 2050 (SPRS 2050),

e Strategijo razvoja Slovenije 2030 (SRS 2030),

e Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030,

e Resolucijo o prometni politiki Republike Slovenije (RePPRS),
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e Zakonom o celostnem prometnem nacrtovanju (ZCPN),

e Posodobljenim celovitim nacionalnim energetskim in podnebnim nacrtom Republike
Slovenije,

e Regionalnim razvojnim programom Severno Primorske (Goriske) razvojne regije 2021
- 2027,

e Celostno prometno strategijo Obcine Sempeter-Vrtojba 2107 (CPS),

e Lokalnim energetskim konceptom Obcine Sempeter (LEK).

Projekt je usklajen s Programom evropske kohezijske politike v obdobju 2021 - 2027
v Sloveniji. Evropska kohezijska politika je glavna naloZzbena politika EU. Z njeno pomocjo
smo v Sloveniji uresnicili Ze Stevilne projekte, ki so bistveno prispevali k hitrejSemu razvoju
nase drzave. V obdobju hitrih sprememb, ki jih narekujeta zeleni in digitalni prehod, so za
Slovenijo kljunega pomena ukrepi v smeri veéje odpornosti gospodarstva in druzbe,
izkoriS¢anja novih priloznosti ter pospesitve prehoda v visoko produktivno, nizkooglji¢no in
krozno gospodarstvo, s koncnim ciljem kakovostnega Zivljenja za vse. Kljucni izzivi Slovenije,
ki jih bomo naslovili s sredstvi evropske kohezijske politike, so:

e pospesevanje rasti produktivnosti,

e pospesevanje prehoda v nizkoogljicno krozno gospodarstvo,

e vkljuCujoC druzbeni razvoj in medgeneracijska solidarnost ter

e pravicen prehod na podnebno nevtralno in kroZzno gospodarstvo.

Slovenija bo v finan¢nem obdobju 2021-2027 zasledovala 6 ciljev politik in v tem okviru 10
prednostnih nalog. Cilji politik (CP) so:

e CP 1: Konkurenc¢nejSa in pametnejSa Evropa s spodbujanjem inovativne in pametne
gospodarske preobrazbe ter regionalne povezljivosti na podrocju IKT.

e CP 2: Bolj zelena, nizkoogljina Evropa, ki je odporna in prehaja na gospodarstvo z
nicelnim ogljicnim odtisom s spodbujanjem Cdistega in praviénega energetskega
prehoda, zelenih in modrih nalozb, kroznega gospodarstva, blaZzenja podnebnih
sprememb in prilagajanja nanje ter prepreCevanja in obvladovanja tveganj ter
trajnostne mestne mobilnosti.

e CP 3: Bolj povezana Evropa z izboljSanjem mobilnosti.

e CP 4: Bolj socialna in vkljuCujoca Evropa za izvajanje evropskega stebra socialnih
pravic.

e CP 5: Evropa, ki je blizie drzavljanom, in sicer s spodbujanjem trajnostnega in
celostnega razvoja vseh vrst obmodij ter lokalnih pobud.

e CP 6: Evropa za pravicen prehod.

Projekt bo prispeval k doseganiju ciljne politike 3, in sicer prednostne naloge 5: »Bolj povezana
Evropa z izboljSanjem mobilnosti«, specificnega cilja RS03.2: »Razvoj in krepitev trajnostne,
pametne in intermodalne nacionalne, regionalne in lokalne mobilnosti, odporne proti
podnebnim spremembam, vklju¢no z boljSim dostopom do omrezja TEN-T in ¢ezmejno
mobilnostjo«.

Projekt je usklajen s Pobudo novi evropski Bauhaus, ki je osnova za zeleni prehod evropske
druzbe in ekonomije. Novi evropski Bauhaus je okoljski, gospodarski in kulturni projekt,
katerega cilj je zdruZiti zasnovo, trajnostnost, vkljuéenost, cenovno dostopnost in nalozbe, da
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bi lazje uresnicili evropski zeleni dogovor. Je poziv vsem drzavljanom Evropske unije, da skupaj
oblikujejo trajnostno in vkljucujoco prihodnost na nacin transformacije vse segmentov druzbe
in ekonomije, Se posebej grajenega okolja, s ciljem prispevati tako k podnebnim ciljem, kot
vsakodnevni kvaliteti Zivljenja posameznikov. Cilj pobude je na podlagi razprav oblikovati nove
Obravnavana investicija uveljavlja temeljna nacela novega evropskega Bauhausa in izkazuje
druzbeni vpliv na:

e trajnost, od podnebnih ciliev do kroznosti, niCelnega onesnazevanja in biotske

raznovrstnosti;
o estetiko, kakovost, izkusnje in slog, ki presegajo funkcionalnost;
e vkljucevanje, od vrednotenja raznolikosti do zagotavljanja dostopnosti.

Projekt uposteva horizontalna nacela pobude NEB, in sicer:
e participativnost,
e povezovanje razli¢nih ravni delovanija,
e transdisciplinarni pristop.

Projekt je usklajen s Strategijo prostorskega razvoja Slovenije 2050, ki je temeljni
strateski prostorski akt Republike Slovenije, ki na podlagi Zakona o urejanju prostora (Uradni
list RS, St. 199/21 in 18/23 — ZDU-10; v nadaljnjem besedilu: zakon) in v povezavi s Strategijo
razvoja Slovenije 2030 ter drugimi drzavnimi razvojnimi akti in razvojnimi cilji EU doloca
dolgorocne strateske cilje drzave in usmeritve razvoja dejavnosti v prostoru. Strategija vsebuje
vizijo prostorskega razvoja drzave, dolgorocne cilje in koncept prostorskega razvoja s
prednostnimi nalogami ter usmeritve za doseganije ciljev.

Pomembno je zagotoviti pravicno dostopnost storitev sploSnega in sploSnega gospodarskega
pomena — pomembnejSa druzbena infrastruktura se glede na zahtevano raven opremljenosti
srediS¢ policentriénega urbanega sistema dolodi v regionalnih prostorskih planih. Gospodarska
javna in druzbena infrastruktura so prostorske ureditve za izvajanje storitev sploSnega pomena
in sploSnega gospodarskega pomena zlasti na podrocju zdravstva (na primarni, sekundarni in
terciarni ravni), socialnega varstva (domovi za starejSe, mobilne storitve za starejSe), sodstva,
izobrazevanja (primarno, sekundarno, terciarno), varstva otrok (dnevno varstvo, vrtec), javne
uprave (storitve), Sporta in rekreacije, varnosti (policija, vojska, zascita in reSevanje), kulture
(knjiznice, gledalis¢a, muzeji, galerije, arhivi), raziskav, prometa (ceste, zeleznice, pristanisca,
letaliSCa, medmestni in primestni promet, kolesarske in peSpoti), poste, elektronskih
komunikacij (fiksna in mobilna telefonija, Sirokopasovni internet), oddajanja (televizija, radio),
energije (zagotavljanje elektrike, plina, toplote), oskrbe s pitno vodo, odvajanja in ¢is¢enja
komunalne in padavinske odpadne vode, zbiranja in obdelave in odlaganja odpadkov (tudi
odlaganje odpadkov na odlagaliscih in termi¢na obdelava komunalnih odpadkov).
Strateski cilji strategije so:

e Cilj 1: Vzpostaviti ustrezne razmere za prehod v podnebno nevtralno druzbo,

e Cilj 2: Dose¢i mednarodno konkurencnost slovenskih mest,

o Cilj 3: Zagotoviti kakovost Zivljenja na urbanih in podezelskih obmogjih,

e Cilj 4: Okrepiti prostorsko identiteto,

e Cilj 5: IzboljSati odpornost in prilagodljivost prostora na spremembe.
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Izvedba investicijskega projekta bo pripomogla k doseganju prvega strateskega cilja, v okviru
katerega si prizadevamo za zmanjSevanje potreb po dnevni mobilnosti in krajSanju
transportnih poti ter tako prispevamo k blazenju podnebnih sprememb. Izvedba projekta bo
pripomogla tudi k doseganju drugega strateskega cilja, ki med drugim govori tudi o usklajenem
naCrtovanju urbanega razvoja SirSih mestnih obmodij, zlasti na podrocjih stanovanj,
opremljenosti in dostopnosti storitev, gospodarskih dejavnosti, trajnostne mobilnosti,
kakovostne in zanesljive oskrbe s pitno vodo, energijo in drugimi viri ter zelenih sistemov.
Izvedba projekta bo pripomogla tudi k doseganju tretjega strateskega cilja v okviru katerega
gre za prizadevanja po kroznih nacelih utemeljenemu upravljanju virov, ohranjanju zelenih
povrsin in rascenih tal kot pomembnih blazilcev vplivov podnebnih sprememb, blazenju vplivov
hrupa in preskrbo s svezim zrakom. Pri tem ima pomembno funkcijo izboljSanje trajnostne
mobilnosti kot osnovnega koncept udobne, ucinkovite, zdrave in okolju prijazne dostopnosti v
mestih in drugih naseljih.

Projekt je usklajen s Strategijo razvoja Slovenije 2030. Strategija razvoja Slovenije 2030
pomeni krovni razvojni okvir, ki temelji na usmeritvah Vizije Slovenije 2050, razvojnem
izhodisCu in mednarodnih zavezah Slovenije ter trendih in izzivih na regionalni, nacionalni,
evropski in globalni ravni. Osrednji cilj Strategije razvoja Slovenije 2030 je zagotoviti
kakovostno Zivljenje za vse. Uresniciti ga je mogoce z uravnoteZenim gospodarskim, druzbenim
in okoljskim razvojem, ki uposSteva omejitve in zmoznosti planeta ter ustvarja pogoje in
priloznosti za sedanje in prihodnje rodove. Na ravni posameznika se kakovostno Zivljenje kaze
v dobrih priloznostih za delo, izobrazevanje in ustvarjanje, v dostojnem, varnem in aktivnem
Zivljenju, zdravem in Cistem okolju ter vklju¢evanju v demokrati¢no odlocanje in soupravljanje
druzbe. StrateSke usmeritve drzave za doseganje kakovostnega Zivljenja so:

e vkljucujoca, zdrava, varna in odgovorna druzba,

e ucenje za in skozi vse zZivljenje,

e visoko produktivho gospodarstvo, ki ustvarja dodano vrednost za vse,

e ohranjeno zdravo naravno okolje,

e visoka stopnja sodelovanja, usposobljenosti in ucinkovitosti upravljanja.

StrateSke usmeritve strategije se bo uresniCevalo z delovanjem na razli¢nih medsebojno
povezanih in soodvisnih podrocjih, ki so zaokroZzena v dvanajstih razvojnih ciljih strategije.
Demografski trendi, tehnoloski razvoj, digitalizacija, narascajoCi pritiski na okolje ter drugi
globalni trendi zahtevajo stalno pridobivanje znanj in spretnosti za Zivljenje skozi celotni
Zivljenjski cikel. Zato je pomembno, da ucenje za in skozi vse Zivljenje zajame ¢im SirSo
populacijo, pri ¢emer sta kljucni kakovost in dostopnost, s posebno skrbjo za prikrajSane
skupine. Ucinkovit in kakovosten izobrazevalni sistem, katerega namen je priprava
posameznika na uspesno delo, kakovostno zivljenje in sodelovanje v druzbi, je osnovni pogoj
za konkurencno gospodarstvo in druzbeno blaginjo. Investicijski projekt je usklajen predvsem
z razvojnim ciljem 3. Dostojno Zivijenje za vse, ki med drugim govori o izboljSanju kakovosti
bivalnega okolja, zagotavljanju dostopnosti do primernih stanovanj za vse generacije ter z
omogocanjem prometne povezanosti.

Projekt je usklajen s Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030. S
prostorsko-razvojnega vidika Slovenije so osnovni cilji razvoja prometne infrastrukture, da
prebivalcem in gospodarstvu omogoca dostopnost do funkcij (delovnih mest, storitev) in
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podpira razvoj gospodarskih dejavnosti, hkrati pa zagotavlja dostopnost oziroma povezanost
urbanih sredis¢ ter funkcionalnih in obmejnih regij v mednarodnem prostoru. Zato je treba
prometno omrezje razvijati kot celovit sistem, ki povezuje vse oblike in vrste prometa. Izvedba
projekta bo prispevala k uresni¢evanju naslednjih ciljev prometne politike iz strategije:

e izboljSati mobilnost in dostopnost;

e zmanjsati porabo energije,

e zmanjsati stroSke uporabnikov in upravljavcev;

e zmanjsati okoljske obremenitve.

Projekt je usklajen z Resolucijo o prometni politiki RS, ki opredeljuje izhodisca, cilje,
ukrepe za doseganje ciljev in klju¢ne nosilce prometne politike. Resolucija vizije mobilnosti
prebivalstva med drugim navaja: "Kolesar je enakovreden udeleZenec v prometu, zato mu
moramo posvecati vec pozornosti v sklopu oblikovanja celotne prometne infrastrukture.
Povrsine za kolesarje morajo biti nacrtovane tako, da so kolesarji bistveno manj ogroZeni in
bolj upostevani udeleZenci v prometu”,

Projekt je usklajen z Zakonom o celostnem prometnem nacrtovanju (Uradni list RS st.
130/22). Zakon postavlja sploSen pravni okvir za nacrtovanje in upravljanje trajnostne
mobilnosti na drzavni in lokalni ravni. Celostno prometno nacrtovanje se izvaja s celostnimi
prometnimi strategijami, s katerimi se dolocijo usmeritve glede razvoja prometa. Na podlagi
tega dokumenta obcina nacrtuje in izvaja razvojne projekte in ukrepe, pri Cemer se prednostno
zagotavlja boljsi izkoristek obstojece prometne infrastrukture in ukrepov upravljanja prometa
pred vlaganji v nove infrastrukturne zmogljivosti. UCinkovito upravljanje prometa ima pri
primerljivih stroskih v primeru povecevanja prometa prednost pred zagotavljanjem novih
infrastrukturnih  zmogljivosti. Zakon poudarja pomen celostnega pristopa k nacrtovanju
prometa, ki vse vrste prometa medsebojno uravnotezi in poveze v uinkovit trajnostni prometni
sistem. S tem poudarja tudi pomen intermodalnosti.

Kolesarjenje je opredelieno kot nacin aktivne mobilnosti. Za izboljSanje pogojev za hojo in
kolesarjenje obcine nacrtujejo razvoj sklenjene mreze povrsin za pesce in kolesarje, pri cemer
jo skuSajo, kadar je to primerno in mogoce, umestiti loCeno od glavnih koridorjev, ki so
namenjeni motornemu prometu. Infrastruktura za hojo in kolesarjenje se prednostno razvija
in povezuje v smeri velikih generatorjev prometa, vzgojno-izobrazevalnih ustanov,
rekreacijskih obmocij, obmocij vecje poselitvene gostote in potniskih vozlisc.

Projekt je usklajen s Posodobljenim celovitim nacionalnim energetskim in podnebnim
nacrtom Republike Slovenije. Kljucni cilji NEPN so:
e prispevati k doseganju neto nicelnih emisij TGP na ravni EU do leta 2050, kar je
izhodisCe za nacrtovanije ciljev, politik in potrebnih ukrepov do leta 2030,
e zmanjsSati skupne emisije TGP za vsaj 55 % do leta 2033 (in od 35 % do 45 % do leta
2030, glede na obseg zmanj$anja delovanja Termoelektrarne Sostanj) glede na leto
2005,
e zmanjsati emisije TGP do leta 2030 za ve(, kot Sloveniji doloca Uredba o delitvi bremen,
to je vsaj za 28 % glede na leto 2005, z doseganjem sektorskih ciljev:
o promet: -1 %,
o Siroka raba: —69 %,
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kmetijstvo:50 —2,8 %,
ravnanje z odpadki: —65 %,
industrija:* —40 %,
energetika:* =35 %,
* Samo del sektorja, ki ni vkljucen v sistem trgovanja z emisijami.
e zagotavljanje prehoda v nizkoogljicno krozno gospodarstvo s spodbujanjem trajnostne
potrosnje in proizvodnje,
e dosedi vsaj 33-odstotni delez OVE v koncni rabi energije do leta 2030 in
o vsaj 55-odstotni delez rabe energije v stavbah iz OVE,
o vsaj 30-odstotni delez OVE (vklju¢no z odvecno toploto) v industriji,
o vsaj 2 do 3-odstotno letno povecanje deleza OVE ter odvecne toplote in hladu
v sistemih daljinskega ogrevanja in hlajenja in do leta 2030 vsaj 25 do 40
odstotni delez te proizvodnje,
o vsaj 55-odstotni delez OVE pri proizvodnji elektricne energije, o vsaj 45-
odstotni delez OVE pri ogrevanju in hlajenju,
o Vvsaj 26-odstotni delez OVE v prometu,
o pospeseno umescanje obnovljivih virov energije v prostor,
e pospesena solarizacija streh v javnem sektoriju,
e razogljicenje proizvodnje EE — postopno opuscanje rabe premoga: prenehanje
obratovanja premogovnih enot najpozneje do leta 2033 po nacelih pravicnega prehoda,
e postopno razogljienje sektorjev energijsko intenzivne industrije, ki jih je tezko
razoglji¢iti (angl. hard to abate sectors): zagotovitev finan¢nih spodbud za
prestrukturiranje proizvodnih procesov z uvajanjem zelenih tehnologij, obnovljivih in
nizkoogljicnih plinov, vkljuno z vodikom, in zelenih goriv ter s tehnologijami za zajem,
transport in uporabo CO2,
e vedja vlaganja v Cloveske vire in nova znanja, potrebna za prehod v podnebno
nevtralno druzbo in za zmanjSanje izvedbenega primanijkljaja,
ez ukrepi NEPN prispevati k zmanjSanju emisij onesnazeval zraka.

O O O O

Pri reSevanju prometne problematike, ki prispeva kar polovico emisij TGP ESR, sta klju¢nega
pomena pravilno in ucinkovito oblikovanje in izvedba ustreznih ukrepov, ki bodo vplivali na
emisije TGP. V prvem koraku mora Slovenija zaradi nenehne rasti cestnega (tovornega in
potniSkega) prometa posebno pozornost nameniti ZelezniSkemu prometu in ukrepom
trajnostne mobilnosti. S tem bo zmanjSala oglji¢ni odtis v prometnem sektorju in razbremenila
gosti promet, ki postaja nevzdrzen za slovenske ceste. Za izvajanje tega cilja bomo nadgradili
obstojeco Zeleznisko infrastrukturo, razvijali kolesarsko in pes infrastrukturo, razvijali integralni
javni promet, spodbujali trajnostne oblike prevoza, izboljsali povezanost prostorskega in
prometnega nacrtovanja ter razvijali podporno okolje za vecjo ucinkovitost in rabo alternativnih
goriv v prometu. Kljuéno je tudi obvladovanje rasti potniSkega in tovornega prometa ter
usmerjanje prometnih tokov na alternativne transportne nacine, kar bo v doloceni meri
dosezeno tudi z ukrepi, ki zmanjsujejo privlacnost prevoza z avtomobili. Cilj je, da se v delezu
potovanj zmanjsa Stevilo potovanj z osebnim avtomobilom in bistveno poveca delez potovanj
pes, s kolesom ali javnim potniskim prevozom.

36



IP »Odvodnjavanje in kolesarska steza do KriZcijana«

Tabela 4.2: Ukrepi za povecanje deleza poti z aktivno mobilnostjo, (Vir: NEPN)
ID IME IN OPIS INSTRUMENTA ROK CILINE VREDNOSTI

Delez vseh poti, opravljenih s kolesom, se s 5,3% v letu
. . kontinuirano 2021 o 8%
M25.1 IzboljSanje kolesarske infrastrukture povecanaos 7.

od 2024 Delez vseh poti, opravljenih s kolesom v mestnih obcinah,
se poveca na 12 %.
M25.2 Spodbujanje aktivne mobilnosti 2025 15 % poti na delo, opravljenih pes$ ali s kolesom (11 % leta

2021).

Izvedba projekta je usklajena z NEPN, in bo prispevala k dvigu deleza trajnostnih prometnih
nacinov v dnevnih migracijah prebivalstva ter zmanjSanju emisij TGP.

Projekt je usklajen z Regionalnim razvojnim program Severno Primorske (Goriske)
regije 2021 — 2027. Kljucni strateski razvojni cilj regije je povecati razvitost regije v
primerjavi z regijami KRZS, razvojno dohitevati evropske in obmejne italijanske regije.
Razvojne prioritete regije opredeljene v RRP so:

Regija za ljudi,

Bolj pametna regija,

Bolj zelena regija,

Bolj povezana regija,

Ucinkovito upravljanje razvoja regije.

Projekt je skladen z razvojno prioriteto »Bolj povezana regija«. Cilj prioritete je izboljSati
dostopnost regije in zagotoviti vecjo povezljivost znotraj regije in odprtost navzven, v ¢ezmejni
in evropski prostor ter hkrati okrepiti trajnostno naravnanost, uvajati nove pametne resitve za
upravljanje prometa in inovativne resitve, ki bodo prispevale k boljsi mobilnosti ter zeleni rasti.
Izvedba investicijskega projekta podpira ukrep 5.4.3 »Uvajanje novih storitev, povezanega
nacrtovanja in upravljanja prometa ter krepitve trajnostne mobilnosti«.

Projekt je usklajen s Celostno prometno strategijo Obcdine Sempeter-Vrtojba. CPS je
strateski dokument, ki predstavlja osnovo za trajnostno nacrtovanje prometa in reSevanje vseh
s prometom povezanih izzivov. Najvedji izziv trajnostne mobilnosti je zagotovo previadujoca
uporaba avtomobila. Nova obcinska celostna strategija naslavlja ravno te izzive: kako
obstoje¢o prometno infrastrukturo prilagoditi, da bo bolj privlacna in predvsem varnejsa za
pesce in kolesarje, kako javni potniski promet s kakovostnejSo storitvijo priblizati potencialnim
uporabnikom, zlasti pa smiselno upravljati in omejevati motorni promet.

Strateski cilji strategije predstavljajo kljuCne usmeritve, s katerimi se uresniCuje vizija
trajnostnega razvoja prometa. Njihova vloga je zagotavljanje usklajenega in celovitega
pristopa k nacrtovanju prometnega sistema, ki temelji na trajnostni mobilnosti. Osredotoceni
so na izboljSanje kakovosti Zivljenja ter podporo gospodarskemu in druzbenemu razvoju. Za
laZje in ucinkovitejSe delo obcin je bil na nacionalni ravni pripravljen poseben zbir sedmih
obveznih ciljev z namenom uskladiti cilje obcinskih strategij s prizadevanji na nacionalni ravni.
Vsakemu cilju je bila glede na stanje in potrebe v obcini Sempeter - Vrtojba opredeljena ciljna
vrednost. Cilji so razvrs¢eni po pomembnosti:
e IzboljSana kakovost Zivljenja v priviacni, zeleni in povezani skupnosti (povecati obseg
uporabe hoje na glavnih prometnicah v obcini z 9 % v letu 2024 na 12 % v letu 2031).
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Vecja varnost vseh udeleZzencev cestnega prometa (povecati delez ucencev, ki v Solo
prihajajo brez spremstva odraslih s 26 % v letu 2024 na 35 % v letu 2031).

Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci (povecati delez ucencev, ki v Solo prihajajo pes s
23 % v letu 2024 na 33 % v letu 2031).

Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vkljucenost (povecati delez
uporabe javnega prevoza na glavnih prometnicah v obcini z 19 % leta 2024 na 25 %
v letu 2031).

IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti (povecati delez ucencev, ki v
Solo prihajajo s kolesom z 8 % v letu 2024 na 12 % v letu 2031).

Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa (povecati delez
uporabe kolesa na glavnih prometnicah v obcini s 3 % v letu 2024 na 8 % v letu 2031).
Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo (zmanjsati delez uporabe avtomobilov
(Stevilo potnikov v osebnih vozilih — avtomobili in kombiji) na glavnih prometnicah v
obcini s 66 % leta 2024 na 50 % leta 2031).

Vizija Obcinske celostne prometne strategije Obcine Sempeter - Vrtojba predstavlja dolgoro¢no
usmeritev razvoja prometnega sistema, ki odraza zeleno stanje mobilnosti v prostoru. CPS
predvideva 5 podrocij ukrepanja:

celostno prometno nacrtovanje,
hoja,

kolesarjenje,

javni potniski promet,

motorni promet.

Tabela 4.3: Nabor ukrepov - kolesarjenje, (Vir: CPS OSV)

Nabor ukrepov
K1 Izvedba in oznacitev varnejsih povrsin za kolesarjenje s horizontalno signalizacijo
K2 Priprava Studije za dolocitev ustreznih lokacij za pre¢ne povezave preko Zeleznice, obvoznice in hitre ceste
K3 Izvedba manjkajocih povezav med obstojecimi povrsinami za kolesarje v celovito omreZzje, vklju¢no s povezavo v Italijo
K4 Izvedba dodatnih postajalis¢ sistema za izposojo koles GO2GO
K5 Vzpostavitev varnih povrsin za kolesarje v naseljih z omejitvijo 30 km/h za motorni promet
K6 Redno vzdrZevanje povrsin za kolesarje

Tabela 4.4: Akcijski na¢rt nabor ukrepov - kolesarjenje, (Vir: CPS OSV)

Ocena Skupna

Ukrep stroska/leto Zahtevnost | Odgovornost | Obdobje vrednost
Izvedba in oznaditev varnejsih povrsin za kolesarjenje s

K1 horizontalno signalizacijo 5.000,00 € | srednja o3V 2025-2032 40.000,00 €
Priprava Studije za doloditev ustreznih lokacij za prec¢ne

K2 povezave preko Zeleznice, obvoznice in hitre ceste 10.000,00 € | visoka osv 2025-2026 20.000,00 €
Izvedba manjkajocih povezav med obstojecimi povrSinami

K3 za kolesarje v celovito omreZje, vklju¢no s povezavo v Italijo 50.000,00 € | visoka osv 2026-2032 1.435.000,00 €
Izvedba dodatnih postajalis¢ sistema za izposojo koles 0SV-zunaniji

K4 G02GO 25.000,00 € | srednja izvajalec 2025, 2029 50.000,00 €
Vzpostavitev varnih povrsin za kolesarje v naseljih z

K5 omejitvijo 30 km/h za motorni promet 10.000,00 € | nizka o3V 2025-2029 70.000,00 €

K6 Redno vzdrZevanje povrsin za kolesarje* 1.400.000,00 € | srednja osv 2029-2029 9.800.000,00 €

*strosek vzdrZzevanja celotne cestne infrastrukture

Predmetna investicija je usklajena s podrocjem ukrepanja »Kolesarjenje« in podpira ukrepe za
dosego ciljev s tega podrocja ukrepanija.
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Projekt je usklajen z Lokalnim energetskim konceptom Obécine Sempeter-Vrtojba
(LEK). V LEK-u je v okviru ukrepov na podrocju prometa predvidena postopna dograditev
kolesarskega omrezja, ki bo povezano s sosednimi obcinami. Z izvedbo projekta bo urejena
kolesarska povezava, proti obinama Miren-Kostanjevica in Rence -Vogrsko. Izvedba projekta
bo spodbujala kolesarjenje, posledi¢no pa bodo zaradi manjse rabe osebnih vozil manjsi izpusti
TGP v okolje.

Iz navedenega izhaja, da je investicijski projekt usklajen z obcinskimi,

regionalnimi, drzavnimi ter EU strateskimi razvojnimi cilji, strategijami, politikami
in programi.
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5 ANALIZA TRZNIH MOZNOSTI

5.1 Opredelitev trznih moznosti investicijskega projekta

Trzna raziskava je analiza trenutnega stanja na trgu, ki omogoca pregled, prenovo ter sintezo
spoznanj o trgu, ki je predmet raziskave. Gre za preveritev trznega okolja, dobaviteljev,
posrednikov, odjemalcev, konkurence in drugih javnosti, njihovih znacilnosti in zakonitosti. Na
podlagi zbranih podatkov ugotovimo, kaksne so sploh moznosti in pogoji trzenja na tem trgu.
Analiza trznih moznosti predstavlja pomo¢ pri odlocanju in pridobivanju informacij za
zmanjSanje tveganja pri sprejemu poslovnih odlocitev investitorja ter razvija nove ideje, ki so
potrebne za ohranjanje konkurencnosti na trgu. Na trzne moznosti investicijskega projekta
vplivajo velikost trga, moc¢ konkurence, potencialna rast trga ter predvidevanje sprememb na
trgu.

Klasi¢na trzna analiza, ki se izvede za trzno usmerjene investicije, ni smiselna, saj obravnavana
investicija v ureditev kolesarske poti ob lokalni cesti Vrtojba - Krizcijan ne prinasa finan¢nih
koristi. Obravnavani projekt neposredno ni namenjen trzenju oziroma nima trzne komponente,
saj zgrajena infrastruktura ne bodo predmet trzenja. Gre za operacijo neprofitnega sektorija,
ki v prihodnosti ne bo prinasala financnih koristi, kar pomeni, da ne bo ustvarjala presezka
prihodkov od prodaje blaga in storitev. Izvedba investicijskega projekta tudi ni financno
upravicena, saj se investicijski projekt v svoji zZivljenjski dobi ne povrne. Zaradi navedenega
investicijski projekt obravnavamo kot neprofitno nalozbo v javno infrastrukturo.

5.2 Analiza ciljnega trga

Investicijski projekt je namenjen zagotovitvi ustrezne infrastrukture za kolesarje na
obravnavanem odseku. Z izvedbo investicijskega projekta se bodo izboljSale kolesarske
povezave v obcini. Investicijski projekt je namenjen vsem prebivalcem in obiskovalcem obcine
ter tudi prebivalcem sosednje obcine, ki bodo kolesarsko infrastrukturo koristili za vsakodnevna
potovanja s kolesom v sluzbo in drugih opravkih.

5.1 Mrezni ucinek investicijskega projekta

MrezZni ucinek investicijskega projekta ne obstaja, saj zgrajena infrastruktura ne bo uporabljena
drugje.
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6 OPREDELITEV TEHNICNO-TEHNOLOSKIH RESITEV V OKVIRU
OPERACIJE

6.1 Vrsta investicijskega projekta

Investicija zajema ureditev kolesarske na odseku lokalne ceste LC 414041 med Vrtojbo in
Krizcjanom v dolzini 940 m. Predvideni posegi se bodo izvajali v sklopu vzdrzevalnih del v javno
korist v varovalnem pasu lokalne ceste, skladno z 18. ¢lenom Zakona o cestah (Uradni list RS,
St. 109/10, 48/12, 36/14 —odl. US, 46/15, 10/18 in 123/21 — ZPrCP-F. Za predmetno investicijo
ni potrebno pridobiti gradbenega dovoljenja.

Investicija prispeva k realizaciji PEKP na ravni specifi¢nega cilja RSO 3.2 »Razvoj in krepitev
trajnostne, pametne in intermodalne nacionalne, regionalne in lokalne mobilnosti, odporne
proti podnebnim spremembam, vkljucno z boljSim dostopom do omrezja TEN-T in ¢ezmejno
mobilnostjo« za ukrep »infrastruktura za trajnostno mobilnost na lokalni ravni«.

6.2 Tehnicno tehnoloske resitve v okviru operacije

Predmet idejnega nacrta je izvedba kolesarske povezave na relaciji Vrtojba — Krizcjan v dolzini
940 m. Predvidena ureditev povrsine za kolesarje predstavlja kolesarsko pot, ki povezuje
naselje Vrtojba z obstojecimi kolesarskimi potmi vzdolZ drzavne ceste R3-615 Vol¢ja Draga —
Miren.

Vir: PZI »Kolesarska steza ob lokaini cesti LC 414041 Vrtojba-Krizcijan<, Biro Crta d.o.o., junij 2024

Nacrtovani odsek kolesarske steze predstavlja optimalno dolzino poti tako, da sta optimalna
dolZina poti in projektirana dolZina kolesarske steze enaki.

41



IP »Odvodnjavanje in kolesarska steza do KriZcijana«

Nacrtovana trasa :
A-C-F-D-B/A-B < 1,2

C-F-D=0
A-B/A-B < 1,2
420/420 < 1,2
1,0<1,2

Optimalna trasa:
A-B = 420 m (dolzina optimalne trase = 940m)

Tocka A je stacionaza 0.0+0.00 (zacetek-navezava na novo obstojeCe stanje). Tocka B je
stacionaza 0.0+940.00 (zakljucek kolesarske steze — navezava na obstojeco kolesarsko stezo)

Ker poteka cesta izven naselja s hitrostjo voznje 90 km/h , je za zagotovitev prometne varnosti
potrebno upostevati varnostni odmik kolesarske steze od roba obstojeCe ceste. Potrebni
varnostni odmik znasa za tako hitrost 1.50 m.

S tem, ko na en rob obstojeCe ceste postavimo nove dodatne elemente, je potrebno urediti
tudi obstojece odvodnjavanje lokalne ceste. Predvidena kolesarska steza posega neposredno
v podrocje obstojeCih odprtih zemeljskih jarkov. S postavitvijo kolesarske steze na razdaljo
1.50m od roba obstojece ceste se ukine obstojeci zemeljski jarek. Nadomestiti ga je potrebno
s vzdolzno cestno kanalizacijo, ki sluzi ovajanju meteorne vode z voziSca in povrsSine kolesarske
steze. Predvidena je vgradnja drenazno kanalizacijskih cevi, ki poleg odvajanja povrsinskih
voda sluzijo tudi zajemanju zalednih vod, ki pronicajo iz obmocja bliznjih sadovnjakov.

V zacetnem delu trase se predvidena kolesarska steza naveze na Ze izvedeni plocnik ob
obstoje¢em prometnem otoku. Vzporedno s potekom obstojecega prehoda za peSce se oznadi
tudi prehod za kolesarje, ki kolesarjem iz smeri Mirna omogocajo prehod preko vozisca lokalne
ceste in vkljucitev v prometni tok na vozis¢u. Obstojeci plocnik ob levem robu lokalne ceste je
izveden v dovolj veliki Sirini, da je mogocCa oznacba locenih povrsin za kolesarje in locenih
povrsin za peSce. Za vkljuevanje kolesarjev v prometni tok na vozis¢u se oznaci obmocje
vkljuCevanja. Na vozis¢u lokalne ceste se obelezijo piktogrami 5607, ki oznacuje, da je
prometni pas namenjen meSanemu prometu motornih vozil in kolesarjev. Zakljucek kolesarske
steze se oznaci s prometnim znakom 2314.

Iz smeri Vrtojbe se kolesarje iz skupnega prometnega toka na voziS¢u lokalne ceste usmeri na
lo¢eno povrsino za kolesarje in pesce. Povrsina za kolesarje se pricne s kolesarskim prehodom
preko priklju¢ne ceste na avtobusno obracaliS¢e. V nadaljevanju je obelezena locena povrsina
za kolesarje in lo¢ena povrsina za pesce do prehoda za pesce. V nadaljevanju pa se oznadi le
dvosmerna povrsSina za kolesarje. Ta povrSina je oznacena s prometnim znakom 2309 z
dopolnilno tablo 424-1, ki oznacuje dvosmerno kolesarsko stezo.

Iz smeri Mirna proti Vrtojbi se kolesarji vodijo preko kolesarskega prehoda preko lokalne ceste
na drugo stran, kjer se izvede vkljucitev kolesarjev v skupni prometni tok na voziscu. Kolesarski
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prehod de izvede vzporedno z obstojeim prehodom za peSce preko obstojecega prometnega
otoka. Tu so Ze izvedeni pogreznjeni robniki na prehodu v potrebni dolZini. Na predvidenem
prikljucku kolesarske steze na vozisce lokalne ceste se podaljSa obstojece pogreznjene robnike
tako, da so ti izvedeni na celotne dolzini priklju¢ka. KrajSi pas dvignjenih robnikov se porusi,
vgradi pogreznjene robnike in poSkodovano vozisc¢e pokrpa z asfaltno utrditvijo.

Ker je kolesarska povrsina dvosmerna sta obe smeri voznje loCeni s kratko prekinjeno locilno
crto.

Kolesarska povrsina poteka vzporedno s potekom lokalne ceste. Vzdolz desnega roba lokalne
ceste se postavi dvignjeni betonski robnik, ki sega 12 cm nad predvideni asfalt lokalne ceste.
Ker so obstojeci nakloni asfaltne ceste dokaj neenakomerni, je bilo potrebno postavitev robnika
predvideti tako, da bo njegov potek zvezen. Zaradi tega je bilo po vecini potrebno posegati
skoraj do polovice vozis¢a lokalne ceste. Za vgradnjo robnika se zareze in porusi pas
obstojecega asfalta v Sirini cca 50 cm. Ostali vozni pas lokalne ceste se po potrebi rezka in
kasneje izvede preplastitev polovice voziS¢a lokalne ceste.

Robnik se v zacetnem delu lokalne ceste naveze na obstojeCe robnike prometnega otoka, v
zaklju¢nem delu pa na obstojece robnike na prikljucnem kraku krozisca.

Izza robnika je urejena humuzirana zelenica v Sirini 1.50 m. Ta povrsina sluzi kot varovalni
pas, saj poteka kolesarska povrsina izven naselja z racunsko hitrostjo 90 km/h. zelenica se
zakljuci s pogreznjenim robnikom 8/20 cm, ki omejuje asfaltno povrsino. Le ta se tudi na
nasprotni strani zakljuci z pogreznjenim robnikom 8/20 cm. Izza robnika se izvede zatravljena
berma Sirine 30 cm, ki se nadaljuje v humuzirano brezino. Brezina sega do obstojecega terena.
Ker poteka kolesarska povrsina niveletno vzporedno z obstojeco lokalno cesto, so predvidene
brezine nizke. Po vecini poteka povrsina za kolesarje v nizkem nasipu nad obstojecim terenom.

VzdolZ povrsSine za kolesarje so po celotni desni strani urejeni obstojeci sadovnjaki, ki so proti
lokalni cesti omejeni z varovalno mrezno ograjo visine cca 2.0 m. Ograje je v zelo slabem
stanju, deloma porusena. Zaradi predvidenega posega je potrebno ograjo po celotni dolzini
odstraniti. Predvidi se postavitev nove varovalne ograje iz mreznega pletiva visine 2.00 m.
Ograjo se postavi na jeklene stebricke , ki se razmestijo na medsebojno razdaljo 2.50 m.
Stebricki so vgrajeni v betonske tockovne temelje dimenzije 30x30x30 cm.

Na mestih predvidenega prikljucka na lokalno cesto se dvignjeni betonski robnik vzdolz ceste
pogrezne na visino asfalta lokalne ceste na dolZini cca 3.50m. Prehod se izvede na dolZini 1.00
m na obeh straneh prikljucka. PovrSina prikljuevanja v obmodcju zelenice se asfaltira.
Prikljucek izza kolesarske povrsine se izvede z makadamsko utrditvijo v dimenzijah 3.50x3.00
m.

Na treh mestih se predvidi izvedba pocivalis¢a. Povrsina pocivaliSa se omeji s pogreznjenimi
robniki dimenzije 8/20 cm. PovrSina se utrdi z vgradnjo polnih betonskih tlakovcev na
tamponski in pesceni podlagi. Na vsakem pocivalis¢u se predvidi postavitev dveh parkovnih
klopi z naslonjalom, dveh drzal za kolesa in koSa za odpadke. Ob pocivaliS¢u se zasadi drevesne
sadike, ki bodo osencile obmocje pocivalisca.
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V zaklju¢nem delu se kolesarska povrSina naveze na ze izvedeno asfaltno povrsino ob desnem
robu prikljutnega kraka v kroziS€u. Za navezavo je potrebno krajSi del obstojecega asfalta
porusiti za prikljucitev novo predvidene vodovodne cevi na obstojeci vodovod v obmocju
krozis¢a. Prav tako je potrebno porusiti krajSi odsek betonskih kanalet, ki potekajo ob robu
obstojece meSane povrsine za kolesarje in pesce v krozis¢u. Nove betonske kanalete se vgradi
vzporedno s potekom zunanjega roba kolesarske steze.

Z izgradnjo nove kolesarske povrsine se posega v obstojeCe odvodnjavanje lokalne ceste. Le
to je sedaj urejeno z obojestranskimi odprtimi jarki, ki od sredine odseka vodijo proti naselju
Vrtojba in iztoku v Vrtojbico na severno stran in proti kroZiscu ter priklju¢evanju na obstojeco
meteorno kanalizacijo na juzno stran. Z izvedbo nove kolesarske povrsine se odstrani obstojeci
odprti zemeljski jarek na desni strani lokalne ceste. Nadomesti se ga z vgradnjo drenazno
kanalizacijskih cevi. Nova kanalizacijo poteka od sredine odseka na severno in juzno stran. Na
severni strani se priklju¢i na obstoje¢o meteorno kanalizacijo na levem robu lokalne ceste.

Na juzni strani pa se kanalizacija vodi preko lokalne ceste v obstojeci odprti zemeljski jarek, ki
poteka po levi strani ceste proti obmodcju krozis¢a. Jarek se seveda na novo uredi tako, da se
v dno obstojeCega jarka vgradi betonska segmentna kanaleta. Predvidena betonska kanaleta
se navezuje na ze izvedeno betonsko kanaleto v kroziS¢u. Vgrajena kanaleta ima Sirino dna 30
cm, Sirino na gornjem robu 60 cm in viSino 25 cm. Nad kanaleto se izvedejo humuzirane
brezine v naklonu 2:3. Vse breZine se humuzirajo in zatravijo.

Na levi strani prikljuénega kraka v kroZziscu je potrebno ukiniti obstojeci prikljucek kolesarjev v
prometni tok na lokalno cesto. Za ukinitev prehoda kolesarjev na vozni pas se vgradi dvignjeni
betonski robnik, ki se prikljui na obstojeci robnik. Za vgradnjo robnika se obstojeci asfalt
zareze in porusi. Po koncani vgradniji robnika se poruseni del voznega pasu pokrpa z asfaltno
utrditvijo. Kolesarje se vodi preko obstojecega kolesarskega prehoda na mesano povrsino, ki
poteka po desni strani lokalne ceste. Tu se kolesar lahko odloci za zavijanje desno proti Vrtojbi,
oziroma levo proti Mirnu.

Pri izvedbi navezave nove kolesarske povrSine na obstojeCo ureditev kroziS¢a je potrebna
prestavitev prve svetilke cestne razsvetljave ob prikljucnem kraku lokalne ceste. Svetilka, ki
je sedaj na robu lokalne ceste bi se nahajala v predvideni povrsini za kolesarje, zato jo je
potrebno prestaviti v obmocje zelenice. Prestavite se izvede tako, da je kandelaber ceste
svetilke lociran na razdalji minimalno 30 cm od pogreznjenega robnika kolesarske steze. Izvede
se nov betonski temelj dimenzije 1.0x1.0 m globine 1.5 m in sprememba poteka kabelske
kanalizacije na dolZini cca 10.0 m.

VzdolzZ celotne dolzine nove povrsine za kolesarje se obnovi obstojeci vodovod. Le ta je izveden
z azbestno cementnimi cevmi. Nov vodovod se prestavi tako, da poteka v obmocju kolesarske
povrsine. Pri tem je potrebno posebno pozornost posvetiti poteku obstoje¢ega TK podzemnega
kabla. Pri izvedbi izkopov je potrebno predhodno zakoliciti potek TK kablovoda. Izkop jarkov
vodovoda in kanalizacije je potrebno vrsini iziemno skrbno in pazljivo, da ne bi priSlo do
poskodb obstojec¢ih TK vodov. Vsi posegi v obmocju obstojeega TK podzemnega voda se
izvajajo ob nadzoru upravljalca TK naprav.
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6.2.1 Dimenzioniranje zgornjega ustroja

Predvidena povrsina za kolesarje poteka po obmocju obstojecega odprtega zemeljskega jarka.
Predvidena je izvedba izkopa humusa in ostalih nenosilnih zemeljskih plasti. Prav tako se vzdolz
celotne dolzine trase izvede izkop in vgradnja vodovoda. Po koncani vgradnji vodovoda se
jarek zasuje s tamponskim materialom. Izvede se predviden plitvi izkop jarka z vgradnjo
drenazno kanalizacijske cevi, ki se zasuje z enozrnatim drenaznim materialom. Po koncani
vgradnji komunalnih vodov in zasipu jarkov se izvede zgornji ustroj povrSine za kolesarje.
Izbran je naslednji zgornji ustroj:

Asfaltni beton AC 8 surf B 70/100 A5 4,0 cm
Tamponski drobljenec 0/45 mm 20,0 cm
Kamnita greda 0/100mm 35,0 cm

Na obmodju lokalne ceste kjer se izvede rusenje obstojecega asfalta za postavitev betonskih
robnikov se predvidi naslednji zgornji ustroj:

Asfaltni beton AC 8 surf B 70/100 A3 3,0cm
Bitumenski beton AC 22 base B50/70 A3 6,0 cm
Tamponski drobljenec 0/45 mm min 25,0 cm

Na obmocju preplastitve lokalne ceste se predvidi naslednji ustroj:

Asfaltni beton AC 8 surf B 70/100 A3 3,0cm
Bitumenski beton AC 22 base B50/70 A povprecno 5,0 cm
Prebrizg z bitumensko emulzijo

Pred nasipavanjem nevezanih kamnitih plasti zgornjega ustroja je potrebno odstraniti plast
humusa in pripraviti zemeljski planum, ki se ga splanira in zavalja. Potrebna nosilnost na
pripravljenem planumu zgornjega ustroja pod asfaltnimi povrSinami Ev.=80 MN/m?. Za dosego
predvidene nosilnosti planuma zgornjega ustroja je predvidena nosilnost na zemeljskem
planumu Ev,=20 MN/m2.

Na lokalni cesti se na predvidenih lokacijah izvede zarezovanje in rusenje obstojecega asfalta.
Na delu kjer je predvidena preplastitev lokalne ceste se po potrebi izvede rezkanje obstojecih
asfaltnih plasti v debelini do 5.0 cm. Na obmocju predvidene preplastitve se izvede prebrizg
obstojecega asfalta z bitumensko emulzijo.

6.2.2 Opis konstrukcijskih elementov

Preddela in rusitvena dela: V preddelih je zajeta ureditev gradbisca z zakolicbo precnih
profilov in osi, zarezovanje asfalta in rezkanje asfalta za izvedbo preplastitve. V preddelih je
prav tako zajeto ruSenje obstojeCega obstojeCe varovalne ograje in odseka obstojecih
betonskih koritnic z nakladanjem rusevin in odvozom v trajne deponije. UpoStevano je tudi
zavarovanje gradbisca in prometna signalizacija za ¢as gradnje.
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Zemeljska dela: V projektu je zajet izkop za izvedbo kolesarske steze. Potek kolesarske steze
je seveda visSinsko usklajen s potekom obstojeCega voziSCa ceste, zato vedji izkopi niso
potrebni.

Za izvedbo kolesarske steze so potrebni le plitvi izkopi obstojece bankine oziroma ozkega
prostora ob obstojeCem voziS¢u. Najgloblji izkop je predviden le kot izkop jarka za izvedbo
meteorne kanalizacije. Ta predstavlja globine do 1.0 m. Ker nasipi niso predvideni se izkopni
material pravzaprav v celoti odpelje na trajno deponijo.

ViSinsko je nova niveleta voziS¢a usklajena z obstojec¢im vozis¢em, ki je skladno s potekom
obstojecega terena, zato izvedba nasipov ni potrebna. Na celotni trasi so predvideni le nasipi
tamponskega materiala za izvedbo voziséne konstrukcije. Pred nasipavanjem je potrebno
pripraviti in splanirati zemeljski planum. Sele nato se lahko za¢ne z vgradnjo kamnitih nasipnih
materialov. Le te se vgrajuje v plasteh s sprotnim nabijanjem. Debelina plasti je odvisna od
vrste komprimacijskega sredstva.

Po koncanih delih se zelenice okoli robnikov humuzira s slojem rodovitne zemlje v debelini 15
cm. Zelenice se zaseje s travnatim semenom. Prav tako se humuzira in zatravi vse nastale
brezine.

Odvodnjavanje in kanalizacija: Kolesarska steza je v celotni dolZini nagnjena proti
obstojeéi asfaltni cesti. Med cesto in kolesarsko stezo se po vecini nahaja Se zatravljena
zelenica. Odvodnjavanja kolesarske steze zato posebej ni predvideno. Koristi se predvideno
skupno odvodnjavanje z voziS¢em lokalne ceste. Predvidena kanalizacija, ki se vkoplje deloma
v vmesno zelenico deloma pa v obmocje povrsine za se izvede kot drenazna kanalizacija. Poleg
zajema povrsinske vode se s to kanalizacijo zajema tudi voda, ki ponika na obmocju vmesne
zelenice. Nasip zelenice je do humusa izveden kot drenazni zasip.

Vzdolz predvidene lokalne ceste se izvede kanalizacija z vgradnjo drenazno kanalizacijskih cevi.
Cevi se vgrajujejo na plast podloznega betona, ki je nagnjen proti cevi. Talna zaledna voda iz
obmocja sadovnjakov, ki je sedaj gravitirala proti odprtemu zemeljskemu jaku se bo stekala v
drenaZzo. Drenazno kanalizacijska cev se bo zasula z enozrnatim drenaznim materialom
granulacije 16-32 mm. Jarek drenaze bo dodatno zasciten s polipropilensko polstjo, ki
prepreCuje zablatenje drenaznega materiala in drenazne cevi. Na drenazno kanalizacijski cevi
bodo vgrajeni betonski revizijski jaski premera 60 in 80 cm. Jaski bodo izvedeni iz betonskih
cevi. Na jaskih bo vgrajen LTZ pokrov premera 600 mm in nosilnosti 250 KN.

P4 PR}

meteorne vode iz voziSca. Predvidena je izvedba betonskih vtocnih jaskov s peskolovi. Visina
peskolovnega dela je 50 cm. Na jasek se vgradi LTZ robne reSetke viSine 12 cm. Vtocni jaski
so povezani z vzdolzno meteorno kanalizacije izvedeno iz drenazno kanalizacijskih cevi.

Meteorna kanalizacije je izvedena iz dveh loCenih vej. Prva veja poteka od sredine odseka

kolesarske povrsSine proti severu. Na obmocju prometnega otoka se poveze na obstojeco
meteorno kanalizacijo na levi strani lokalne ceste, ki vodi do iztoka v vodotok Vrtojbica.
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Druga veja meteorne kanalizacije poteka proti jugu. Na delu ceste pred kroziS¢em, ki je v celoti
nagnjen proti levemu robu se izvede prekop pod lokalno cesto in kanalizacija se spelje v
obstojeci odprti zemeljski jarek na levi strani. Jarek se na novo uredi z vgradnjo betonskih
segmentnih kanalet. Kanalete so Siroke 30 cm v dnu in 60 cm na vrhu. VisSina kanalete je 25
cm. Polozijo se na sloj podloZznega betona kvalitete C 12/15 v debelini 10 cm. Kanalete se
iztekajo v obstojeco kanalizacijo pod krozis¢em. BreZine nad kanaleto se izvedejo v naklonu
2:3 , humuzirajo v debelini 15 cm in zatravijo.

Cestna razsvetljava: Predvidena povrsina za kolesarje ne bo posebej osvetljena. Osvetlitev
povrSin je predvidena in Ze izvedena v obmocju prehodov preko lokalne ceste. Tako je
osvetlitev ze v celoti urejena na severni strani na obmocju prometnega otoka kjer je prehod
za pesce in se na novo uredi tudi prehod za kolesarije.

Prav tako je osvetlitev urejena na juzni strani v obmocju krozis¢a. Tu je potrebno premakniti
eno obstojeCo cestno svetilko. Svetilka, ki je sedaj na robu lokalne ceste bi se nahajala v
predvideni povrsini za kolesarje, zato jo je potrebno prestaviti v obmocje zelenice. Prestavite
se izvede tako, da je kandelaber ceste svetilke lociran na razdalji minimalno 30 cm od
pogreznjenega robnika kolesarske steze. Izvede se nov betonski temelj dimenzije 1.0x1.0 m
globine 1.5 m in sprememba poteka kabelske kanalizacije na dolZini cca 10,0 m.

Zasaditev: Na celotnem delu kolesarske steze je zelenica Sirine 1.50 m kot varovalni pas
kolesarjev pred naleti vozil, saj poteka kolesarska povrSina po vecini izven naselja. Ker je
predvidena zelenica sorazmerno ozka, se humuzirana povrsina v celoti zatravi. Na posameznih
delih kjer ni ovirana preglednost na poljskem prikljucku oziroma kjer v zelenici neposredno ne
potekajo predvideni komunalni vodi se predvidi nizka zasadite okrasnih rastlin in grmovnic.
Zasaditev se izvede v vec loCenih gredicah. Za nizko zasaditev se uporabi sadike zimzelenega
kostenicevja kot pokrovne rastline. Posadi se tudi grmovnice japonske medvejke, ¢eSmina in
nizkega lovorikovca. Pri vzdrzevanju se ne glede na to, da bo zasadite izvedena izven povrsin,
ki so pomembne za varnost pri vkljuCevanju in vodenju prometa poskrbi, da rastline ne
dosezejo visine vecje od cca 50 cm.

Zasaditev drevesnih sadik se izvede grucasto v obmocju predvidenih pocivalis¢ in drevoredno
vzdolz kolesarske povrsine. Zasaditev drevesnih sadik se izvede v razdalji minimalno 80 cm od
skrajnega roba kolesarske povrsine, oziroma cca 8.0m od osi lokalne ceste. Grucasta zasaditev
ob pocivalisCih se izvede z drevesnimi sadikami maklena in javorja. Drevoredna zasadite vzdolz
kolesarske povrsine pa se izvede s posaditvijo drevesnih sadik robinije, japonske ceSnje in
okrasne hruske.

Vse predvidene rastline za zasaditev predstavljajo trajne rastline. Zelenica se v celoti humuzira
in zatravi. Prav tako se humuzirajo in zatravijo ostale zelene povrSine, ki zaradi poteka
komunalnih vodov niso predvidene za zasaditev.

6.2.3 Komunalni vodi

Na obmocju predvidene povrsSine za kolesarje poteka obstojeci vodovod in obstojeci zemeljski
TK kablovod. Blizje roba lokalne ceste, vendar na zahodnem robu jarka poteka zemeljski TK
vod. Predvideno je, da obstojeci vod ostane tudi po izvedbi kolesarske povrsine. Zaradi tega
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je pri izvedbi del predvsem na izkopu jarkov za vodovod potrebna posebna pozornost, da ne
bi prislo do poskodovanja obstojeci komunalnih naprav. Potek TK voda je pred izvedbo del
potrebno zakoliCiti. Izkope je potrebno izvajati pazljivo in skrbno pod stalnim nadzorom
upravljalca TK voda. Na dveh mestih je predvideno krizanje vodovodne cevi in obstojeega TK
voda. Pri krizanjih in priblizevanijih je potrebno izkope izvajati ro¢no. Glede na sprotna navodila
upravljalca je na mestih priblizevanja in krizanja morebiti potrebno izvesti dodatno zascito
obstojecega voda.

Po zahodni strani obravnavanega obmocja poteka obstojeci vodovod vzdolzno po celotni dolzini
trase. Predvidena je izvedba obnove vodovoda premera 200 mm. Vodovod se izvede pod
predvideno utrjeno asfaltno ureditvijo povrsine za kolesarje. Predvidena globina vgradnje je
cca 120 cm. Vodovod se izvede iz duktilnih cevi premera 200 mm. Cevi se polozijo na pes¢eno
posteljico in zasujejo s peskom do viSine 15 cm nad temenom cevi. Nadaljnji zasip se vrsi s
tamponskim materialom.

Pri izvedbi del je potrebno izkope v blizini obstojecih vodov opraviti ro¢no in obstojece
napeljave zasCititi po navodilih upravljalcev. Pri izvedbi del, ki predstavljajo krizanja z
obstojecimi komunalnimi vodi je potrebno zagotoviti strokovni nadzor upravljalcev posameznih
napeljav.

6.2.4 Prometna oprema in signalizacija

V sploSnem je prometna oprema predvidene kolesarske steze sestavljena iz oznake sredinske
kratke prekinjene loilne ¢rte. Crte na kolesarski povrsini so Sirine 10 cm. Na lokalni cesti se
oznaci locilna osna Crta in robna Crta vzdolZ desnega roba ceste. Locilna osna Crta je prekinjena
v rastru 5.0 m polnega dela in 10.0 m prekinitve. Robna ¢rta se oznaci kot prekinjena Crta v
rastru 5.0 m polnega dela in 5.0 m prekinitve. Vse Crte na lokalni cesti so Sirine 12 cm.

V zacetnem in koncnem delu kolesarske steze je potrebno zagotoviti varna vkljuevanja na
obstojece stanje.

V zacetnem delu se predvidena dvosmerna kolesarska steza naveze na prometno ureditev v
obmocdju obstojeega prometnega otoka.

Vzporedno s potekom obstoje¢ega prehoda za pesce se oznadi tudi prehod za kolesarje, ki
kolesarjem iz smeri Mirna omogocajo prehod preko vozis¢a lokalne ceste in vkljucitev v
prometni tok na vozis€u. Vsi pogreznjeni robniki na prehodu za pesce in tudi na prehodu za
kolesarje so ze izvedeni. Obstojeci plocnik ob levem robu lokalne ceste je izveden v dovolj
veliki Sirini, da je mogoca oznacba locenih povrsin za kolesarje in loenih povrsin za pesce. Za
vkljuCevanje kolesarjev v prometni tok na vozis¢u se oznaci obmocje vkljuCevanja. Prehod
kolesarjev na voziSe lokalne ceste se izvede preko pogreznjenih robnikov v celotni dolZini
prehoda. Na vozis¢u lokalne ceste se obeleZijo piktogrami 5607, ki oznacuje, da je prometni
pas namenjen meSanemu prometu motornih vozil in kolesarjev. Zakljucek lo¢ene kolesarske
povrsine se oznaci s prometnim znakom 2310.
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Iz smeri Vrtojbe se kolesarje iz skupnega prometnega toka na vozis¢u lokalne ceste usmeri na
lo¢eno povrsino za kolesarje in pesce. Povrsina za kolesarje se pri¢ne s kolesarskim prehodom
preko prikljucne ceste na avtobusno obracaliS¢e. Tu so Ze izvedeni obstojeCi pogreznjeni
robniki. V nadaljevanju je obelezena locena povrsina za kolesarje in lo¢ena povrsina za pesce
do prehoda za peSce. V nadaljevanju pa se oznaci le dvosmerna povrsSina za kolesarje. Ta
povrSina je oznacena s prometnim znakom 2309 z dopolnilno tablo 4204-1, ki oznacujeta
dvosmerno kolesarsko povrsino.

V zaklju¢nem delu se povrsina za kolesarje naveze na Ze izvedeno asfaltno povrsino ob desnem
robu priklju¢nega kraka v kroziS€u. Na levi strani prikljucnega kraka v kroZis¢u je potrebno
ukiniti obstojeci prikljucek kolesarjev v prometni tok na lokalno cesto. Za ukinitev prehoda
kolesarjev na vozni pas se vgradi dvignjeni betonski robnik, ki se priklju¢i na obstojeci robnik.
Za vgradnjo robnika se obstojeCi asfalt zareze in porusi. Po koncani vgradnji robnika se
poruseni del voznega pasu pokrpa z asfaltno utrditvijo.

Kolesarje se vodi preko obstojeCega kolesarskega prehoda na meSano povrsino, ki poteka po
desni strani lokalne ceste. Tu se kolesar lahko odloci za zavijanje desno proti Vrtojbi, oziroma
levo proti Mirnu.

Povrsina za kolesarje se z obeh strani oznadi s prometnim znakom 2309 in dopolnilno tablo
4204-1 za oznacitev dvosmernega prometa.

Ob izvedbi nove povrsine za kolesarje je potrebno nekoliko spremeniti obstojeCo prometno
signalizacijo na prometnem otoku na severni strani. ObstojeCa prometna znaka za prehod za
pesce se zamenjata s prometnima znakoma za prehod za peSce in kolesarje. ObstojeCe
prometne znake na desnem robu lokalne ceste je potrebno prestaviti izven obmocja kolesarske
steze v zelenico in postaviti na pravilno viSino 2.20 m od nivoja asfalta zaradi gibanja peScev
in kolesarjev.

Ob priblizevanju kolesarjev iz smeri Mirna proti Vrtojbi se pred prehodom za kolesarje in pesce
postavi za kolesarje prometni znak 2301-1 z dopolnilno tablo 4501-1 tako, da se kolesarji
usmerijo preko vozis¢a lokalne ceste naprej proti naselju Vrtojba. Smer kolesarskega prometa
se s puscicami in piktogrami kolesa prikaze tudi na vozis¢u kolesarske steze. Kolesariji iz smeri
Mirna se po preckanju lokalne ceste usmerijo na voziS¢e lokalne ceste in v skupnem
prometnem toku nadaljujejo voznjo. Na mestu vkljucitve kolesarjev v prometni tok na lokalni
cesti se za opozorilo voznikom motornih vozil pobelezijo 4 piktogrami 5607. Pri ureditvi prehoda
kolesarjev na voziS¢e se del obstojeCega dvignjenega robnika porusi in izvede pogreznjeni
robnik v celotni dolzZini prehoda. Na prikljucku se oznaci polna bela ¢rta z polno rdeco ¢rto, v
nadaljevanju pa kratka prekinjena bela ¢rta. Na povrsini kolesarske steze na prikljucku se
obelezi simbol trikotnika 5604. S prometnim znakom 2310 se oznaci zakljuCek kolesarske steze.

Obstojeco predkriziscno tablo za oznako smeri v kroZisCu je potrebno prestaviti in namestiti na
pol portal, da bo zagotovljena oddaljenost signalizacije maksimalno 2.0 m od roba vozisca
lokalne ceste. Samostojne prometne znake se namesti v zelenici med robom ceste in
kolesarsko povrsino.
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Priblizno na polovici trase je na desni strani lociran obstojeci poljski prikljucek, ki vodi v
sadovnjak. Prikljucek se tudi ob ureditvi nove asfaltne povrsine ohrani. Prikljuek se v dolzini
cca 5.0 m utrdi z makadamsko utrditvijo. Obmocje zelenice se na prikljucku asfaltira, dvignjeni
betonski robnik pa se pogrezne na nivo asfaltnega vozisca.

Prikljucek je lociran izven naselja, zato se uposteva pregledna razdalja pri vkljuevanju za
hitrost 90 km/h. Pregledna razdalja v dolzini 130 m na obe strani je zagotovljena. Ker prikljucek
poteka preko kolesarske poti je prikazana tudi preglednost za kolesarje v dolzini 30.0 m. Pri
predvideni zasaditvi zelenic je uposStevana preglednost prikljucka tako, da v obmodju
preglednih trikotnikov zasaditev ni predvidena. Sam prikljucek se prakticno ne uporablja, ne
glede na to pa je za uporabo s staliS¢a prometne varnosti ustrezen.

Prehodi kolesarjev iz voziSCa lokalne ceste na kolesarsko povrsino in prehodi preko vozisca
lokalne ceste, ter prehodi kolesarjev preko prikljucnih krakov krozis¢a so ze primerno osvetljeni
v skladu s predpisi. Predvidena je le prestavitev ene obstojece svetilke pri priblizevanju krozis¢u
iz smeri Vrtojbe, ki se nahaja v obmocju predvidene kolesarske povrsine.

Bolj podrobni podatki in predvidene tehnicne resitve izvedbe projekta so razvidne iz izdelane
PZI projektne dokumentacije »Kolesarska steza ob lokalni cesti LC 414041 Vrtojba KriZcijan,
ki jo je izdelalo podjetje Biro Crta, projektiranje in inZeniring d.o.0., Sempas 52 A, 5261 Sempas
(junij 2024).
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7 ANALIZA ZAPOSLENIH IN KADROVSKO ORGANIZACIJSKA
STRUKTURA IZVEDBE INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

7.1 Vpliv investicijskega projekta na zaposlovanje

Investicijski projekt na ustvarjanje novih delovnih mest vpliva posredno in neposredno.
Neposredni vpliv investicijskega projekta na zaposlenost se izraza v novih delovnih mestih, ki
so potrebna za obratovanje investicijskega projekta. Posredni vpliv zajema nova delovna
mesta, ki se vzpostavijo za Cas trajanja izvedbe investicijskega projekta. Investicijski projekt
pa na zaposlovanje lahko vpliva tudi z vzpostavitvijo novih vzporednih delovnih mest.
Vzporedna delovna mesta so dodatne zaposlitve zaradi vzporednih dejavnosti, ki jih bo
omogocal investicijski projekt (novi obrtniki, podjetniki).

Neposredna delovha mesta: Izvedba projekta ne bo imela neposrednega vpliva na dodatno
zaposlovanje v Casu izvajanja projekta. Investitor bo z lastnimi kadri zagotovil izvedbo
investicijskega projekta in upravljanje zgrajene infrastrukture. Investitor zaposluje ustrezno
usposobljeni kader, ki ima izkusnje z izvedbo podobnih investicijskih projektov ter upravljanjem
in vzdrzevanjem podobne infrastrukture. Nova zaposlovanja v okviru izvedbe tega projekta
niso predvidena.

Posredna delovna mesta: Investicija bo omogocila morebitno posredno dodatno zaposlovanje
v podjetjih, ki bodo izbrana za izvedbo investicijskega projekta.

Vzporedna delovna mesta: Vzporedna delovna mesta so dodatne zaposlitve zaradi vzporednih
dejavnosti, ki jih bo omogocal obravnavani investicijski projekt. Zaradi izvedbe projekta in
izboljSanja bivalnih razmer v mestu je pricakovati pozitiven vpliv investicijskega projekta
povecanje vzporednih delovnih mest v obcini ter posredno tudi pozitivni vpliv na gospodarski,
okoljski in druzbeni razvoj.

7.2 Kadrovska organizacija izvedbe investicijskega projekta

Pripravo in izvedbo investicijskega projekta bo vodil investitor in nosilec projekta Obcina
Sempeter-Vrtojba. Odgovorna oseba investitorja je Milan Turk, Zupan Obcine Sempeter-
Vrtojba. Za izvedbo investicijskega projekta bo odgovoren Bostjan Mavri¢, Strokovni sodelavec
za investicije VII/2-II. Za izvedbo investicijskega projekta Obcina Sempeter-Vrtojba ni
predvidela posebne organizacije. Obcina zaposluje ustrezno usposobljen kader, ki Zze ima
izkusnje z izvedbo podobnih projektov. Kljucne odlocitve glede izvajanja investicijskega
projekta bo sprejemal zupan obcine. Pregled, koordinacijo in nadzor nad izdelavo investicijske
in projektne dokumentacije vodi vodja projekta v sodelovanju s strokovnimi sluzbami Obcine
Sempeter-Vrtojba. Odgovorni vodja projekta bo redno izvajal vmesne kontrole izvajanja del in
oceno porabe sredstev ter v primeru odstopanj ustrezno ukrepal. Ob zakljucku projekta se bo
pripravilo vsebinsko in financno porocilo o izvedenem projektu.
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Slika 10: Kadrovska organizacija investicijskega projekta
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Za izvedbo studij, analiz, pripravo projektne dokumentacije, investicijske dokumentacije, ter
za izvedbo strokovnega nadzora gradnje so bili in bodo s strani investitorja najeti zunanji
izvajalci. Dela se bodo oddala v skladu z Zakonom o javnem narocanju (ZIN - 3).

Po izvedbi investicijskega projekta bo z urejeno infrastrukturo upravljala Ob¢ina Sempeter-

Vrtojba.
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8 OCENA VREDNOSTI PROJEKTA PO STALNIH IN PO TEKOCIH
CENAH, LOCENO ZA UPRAVICENE IN PREOSTALE STROSKE, Z
NAVEDBO OSNOV IN IZHODISC ZA OCENO

8.1 Navedba osnov in izhodisC¢ za oceno vrednosti investicijskega
projekta

V nadaljevanju je prikazana ocena investicijske vrednosti za izvedbo investicijskega projekta.
Predstavljene so predpostavke za izbrano varianto izvedbe investicijskega projekta. V oceni
vrednosti investicijskega projekta smo upostevali naslednje vrste stroskov:

o stroski izdelave projektne dokumentacije,

o stroski izdelave investicijske dokumentacije,

e stroske izvedbe GOI del,

o stroski strokovnega gradbenega nadzora,

o ostali stroski zunanijih izvajalcev,

e stroski informiranja in komuniciranja,

e davek na dodano vrednost.

Ocena vrednosti stroskov investicijskega projekta temelji na sledecih predpostavkah:

e stroski izdelave projektne in investicijske dokumentacije so doloceni na osnovi prejetih
ponudb in ocene investitorja in izdelovalca investicijske dokumentacije,

o stroski izvedbe GOI del so doloceni na podlagi projektantskega popisa del z oceno, ki
ga je pripravilo podjetje Biro Crta, projektiranje in inzeniring d.0.0., Sempas 52 A, 5261
Sempas (junij 2025),

o stroski strokovnega gradbenega nadzora so ocenjeni v viSini 3 % od upravicenih
stroskov GOI del,

e ostali stroski zunanjih izvajalcev (tehnicni pregled, varnostni nacrt, drugi stroski), so
ocenjeni na podlagi Ze prejetih ponudb ter na podlagi izkusenj investitorja in izdelovalca
investicijske dokumentacije pri podobnih projektih,

e stroski informiranja in komuniciranja so ocenjeni na podlagi na podlagi izkuSenj
investitorja in izdelovalca investicijske dokumentacije pri podobnih projektih,

e DDV je upostevan v visini 22 % za vsa dela in storitve, ki so predmet obdavcitve skladno
z ZDDV-1.

Vrednost investicijskega projekta je prikazana v stalnih in tekocih cenah, saj terminski plan
izvajanja investicije predvideva Casovni razpon izvedbe investicije daljSi od enega leta.
Predvidoma se bo investicija fizicno izvajala v letih 2026 do 2027. Priprava projektne in
investicijske dokumentacije poteka v predhodnih letih. Stalne cene izvedbe investicije so
podane za september 2025.

8.2 Ocena investicijskih stroskov in dinamika investiranja
investicijskega projekta po stalnih cenah

V tabeli v nadaljevanju je predstavljena ocenjena vrednost investicijskega projekta po
posameznih vrstah stroskov v stalnih cenah.
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Tabela 8.1: Ocena skupnih stroskov investicije — stalne cene

VRSTA DEL skupay | UPRAVICENI | NEUPRAVICEN
GOI DELA

Preddela 31.657,80 € 31.657,80 € -€
Zemeljska dela 48.748,50 € 48.748,50 € -€
Vozis¢na konstrukcija 186.277,00 € 186.277,00 € -€
Gradbena dela 46.508,00 € 46.508,00 € -€
Oprema ceste 16.886,00 € 16.886,00 € -€
Zasaditev 25.320,00 € 25.320,00 € -€
Urbana oprema 10.800,00 € 10.800,00 € -€
Tuje storitve 4.000,00 € 4.000,00 € -€
Meteorna kanalizacija 86.512,00 € 86.512,00 € -€
Nepredvidena dela 5% 22.835,47 € 22.835,47 € -€
SKUPAJ GOI DELA 479.544,77 €| 479.544,77 € -€
STROSKI STORITEV ZUNANJIH IZVAJALCEV

Projektna dokumentacija 25.540,00 € 10.000,00 € 15.540,00 €
Investicijska dokumentacija 4.000,00 € 2.500,00 € 1.500,00 €
Strokovni gradbeni nadzor (3 % od GOI del) 14.386,34 € 14.386,34 € -€
Ostali stroski (investicijski inZenering, ...) 15.000,00 € 11.266,20 € 3.733,80 €
SKUPAJ STROSKI STORITEV ZUNANJIH IZVAJALCEV 58.926,34 € 38.152,54 € 20.773,80 €
STROSKI INFORMIRANJA IN KOMUNICIRANJA 5.000,00 € 5.000,00 € -€
VSE SKUPAJ BREZ DDV 543.471,11 €| 522.697,30 € 20.773,80 €
DDV 22 % - neodbitni 119.563,64 € 114.993,41 € 4.570,24 €
SKUPAJ Z NEODBITNIM DDV 663.034,75 €| 637.690,71 € 25.344,04 €

Ocenjena vrednost investicijskega projekta v stalnih cenah brez DDV znaSa 543.471,11 EUR,
nepovracljivi DDV znaSa 119.563,64 EUR, skupaj z vklju¢enim nepovracljivim DDV pa znaSa

ocenjena vrednost investicijskega projekta 663.034,75 EUR.

Tabela 8.2: Prikaz skupnih stroskov investicije po vrstah stroskov v stalnih cenah - Varianta 1

Investicijski stroski VREDNOST DDV SKUPAJ
GOI DELA IN OPREMA 479.544,77 €| 105.499,85€| 585.044,61 €
GOI dela kolesarska infrastruktura 420.589,30 € 92.529,65 € 513.118,95 €
Urbana oprema 10.800,00 € 2.376,00 € 13.176,00 €
Zasaditev 25.320,00 € 5.570,40 € 30.890,40 €
Nepredvidena dela 22.835,47 € 5.023,80 € 27.859,27 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 58.926,34 € 12.963,80 € 71.890,14 €
Projektna, investicijska dokumentacija 29.540,00 € 6.498,80 € 36.038,80 €
Strokovni gradbeni nadzor 14.386,34 € 3.165,00 € 17.551,34 €
Ostali stroski zunanjih izvajalcev 15.000,00 € 3.300,00 € 18.300,00 €
INFORMIRANJE IN KOMUNICIRANIJE 5.000,00 € 1.100,00 € 6.100,00 €
VSE SKUPAJ 543.471,11 €| 119.563,64€| 663.034,75 €

Stroski GOI del z vkljuéenim DDV v stalnih cenah znasajo 585.044,61 EUR, vrednost stroskov
storitev zunanjih izvajalcev pa 71.890,14 EUR.
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Dinamika investicijskih vlaganj je izdelana na osnovi ¢asovnega nacrta in financ¢nih zmoznosti
investitorja. Casovni nacrt izvedbe investicijskega projekta predvideva, da bo ta zakljucen v

letu 2027.

Tabela 8.3: Skupna dinamika investiranja po strukturi investicijskih vlaganj - stalne cene

Investicijski stroski pred 2025 2025 2026 2027 SKUPAJ
GOI DELA IN OPREMA -€ -€[215.597,97 € | 263.946,80 € | 479.544,77 €
GOI dela kolesarska infrastruktura -€ -€| 205.331,40€| 215.257,90 € 420.589,30 €
Urbana oprema -€ -€ -€ 10.800,00 € 10.800,00 €
Zasaditev -€ -€ -€ 25.320,00 € 25.320,00 €
Nepredvidena dela - € -€ 10.266,57 € 12.568,90 € 22.835,47 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 19.273,80 € 8.196,72€ | 14.262,65€ | 17.193,17 € 58.926,35 €
Projektna, investicijska dokumentacija 15.540,00 € 4.000,00 € 5.000,00 € 5.000,00 € 29.540,00 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ -€ 7.193,17 € 7.193,17 € 14.386,34 €
Ostali stroski zunanjih izvajalcev 3.733,80 € 4.196,72 € 2.069,48 € 5.000,00 € 15.000,00 €
INFORMIRANIJE IN KOMUNICIRANJE -€ -€ 2.500,00 € 2.500,00 € 5.000,00 €
SKUPAJ BREZ DDV 19.273,80 € 8.196,72 € | 232.360,62 € | 283.639,97 € | 543.471,11 €
DDV neodbitni 4.240,24 € 1.803,28 € 51.119,34 € 62.400,79 € 119.563,64 €
SKUPAJ Z DDV 23.514,04 € | 10.000,00 € | 283.479,96 € | 346.040,76 € | 663.034,75 €

Stroski nastali na projektu do leta 2025 so znasali 23.514,04 EUR. Predvideni stroski na
investicijskem projektu z vklju¢enim DDV v stalnih cenah bodo v letu 2025 znasali 10.000,00
EUR, v letu 2026 283.479,96 in v letu 2027 346.040,76 EUR.

8.3 Ocena investicijskih stroskov in dinamika

investicijskega projekta po tekocih cenah

investiranja

Ocena vlaganj po tekocih cenah je izdelana na podlagi predvidene dinamike izvedbe investicije
na osnovi predvidene povprecne letne inflacije v visini 2,3 % v letu 2026 ter 2,1 % v letu 2027,
ki je podana s strani UMAR-ja v Pomladanski napovedi gospodarskih gibanj 2025 (marec 2025).
Ocenjena vrednost investicije v tekoCih cenah in vlaganja po posameznih letih so razvidna iz
spodnjih tabel.

Tabela 8.4: Prikaz skupnih stroskov investicije po vrstah stroskov v tekocih cenah - Varianta 1

Investicijski stroski VREDNOST DDV SKUPAJ
GOI DELA IN OPREMA 496.244,66 €| 109.173,83€| 605.418,49 €
GOI dela kolesarska infrastruktura 434.887,24 € 95.675,19 € 530.562,43 €
Urbana oprema 11.280,42 € 2.481,69 € 13.762,11 €
Zasaditev 26.446,31 € 5.818,19 € 32.264,50 €
Nepredvidena dela 23.630,70 € 5.198,75 € 28.829,45 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 60.019,20 € 13.204,22 € 73.223,42 €
Projektna, investicijska dokumentacija 29.877,42 € 6.573,03 € 36.450,45 €
Strokovni gradbeni nadzor 14.871,76 € 3.271,79 € 18.143,55 €
Ostali stroski zunanjih izvajalcev 15.270,02 € 3.359,40 € 18.629,42 €
INFORMIRANJE IN KOMUNICIRANJE 5.168,71 € 1.137,12 € 6.305,83 €
VSE SKUPAJ 561.432,57 €| 123.515,17 €| 684.947,74 €

55



IP »Odvodnjavanje in kolesarska steza do KriZcijana«

Ocenjena vrednost investicije v tekocih cenah z vkljuéenim DDV znasa 684.947,74 EUR. Stroski
GOI del z vkljucenim DDV v tekocih cenah znasajo 605.418,49 EUR, vrednost stroskov storitev
zunanjih izvajalcev pa 73.223,42 EUR.

Tabela 8.5: Dinamika investiranja investicijskega projekta v tekocih cenah - Varianta 1

Investicijski stroski pred 2025 2025 2026 2027 SKUPAJ
GOI DELA IN OPREMA -€ - €] 220.556,72 € | 275.687,94 € | 496.244,66 €
GOI dela kolesarska infrastruktura -€ -€| 210.054,02€| 224.833,22€| 434.887,24 €
Urbana oprema -€ -€ -€ 11.280,42 € 11.280,42 €
Zasaditev -€ -€ -€ 26.446,30 € 26.446,30 €
Nepredvidena dela -€ -€ 10.502,70 € 13.128,00 € 23.630,70 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 19.273,80 €| 8.196,72€ | 14.590,70€ | 17.957,98 €| 60.019,20 €
Projektna, investicijska dokumentacija 15.540,00 € 4.000,00 € 5.115,00 € 5.22242 € 29.877,42 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ -€ 7.358,61 € 7.513,15 € 14.871,76 €
Ostali stroski zunanjih izvajalcev 3.733,80 € 4.196,72 € 2.117,09 € 5.222,41 € 15.270,02 €
INFORMIRANJE IN KOMUNICIRANIJE -€ -€ 2.557,50 € 2.611,21 € 5.168,71 €
SKUPAJ BREZ DDV 19.273,80 € | 8.196,72 € | 237.704,92 € | 296.257,13 € | 561.432,57 €
DDV neodbitni 4.240,24 € 1.803,28 € 52.295,08 € 65.176,57 € | 123.515,17 €
SKUPAJ Z DDV 23.514,04 €| 10.000,00 € | 290.000,00 € | 361.433,70 € | 684.947,74 €

Stroski nastali na projektu do leta 2025 so znasali 23.514,04 EUR. Predvideni stroski na
investicijskem projektu z vklju¢enim DDV v tekocih cenah bodo v letu 2025 znasali 10.000,00
EUR, v letu 2026 290.000,00 EUR, v letu 2027 pa 361.433,70 EUR.

8.4 Ocena upravicenih in preostalih stroskov v stalnih in tekocih cenah

V okviru upravi¢enih namenov javnega razpisa z oznako JR EKP UTM 2025 so upraviceni stroski
lahko naslednii:
e gradnja;
e oprema in druga opredmetena osnovna sredstva;
e investicije v neopredmetena sredstva (do 20 % priznanih upravicenih stroskov
operacije in ne vec kot 50.000,00 EUR);
e stroski informiranja in komuniciranja za potrebe obvesSc¢anja in komuniciranja z
javnostmi v zvezi z operacijo (do 10 % priznanih upravicenih stroskov operacije);
e stroski storitev zunanjih izvajalcev, ki predstavljajo:
o stroske izdelave projektne dokumentacije, ki je neposredno povezana z
operacijo in je izdelana skladno z dolocbami besedila javnega razpisa;
o stroSke izdelave investicijske dokumentacije v skladu z UEM, ki nastanejo po
uvrstitvi projekta v Nacrt/-e razvojnih programov obcin/-g;
stroSke nadzora in investicijskega inzeniringa;
davek na dodano vrednost (v viSini neodbitnega deleza).
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Tabela 8.6: Dinamika investiranja upravicenih stroskov investicijskega projekta — stalne cene

Investicijski stroski pred 2025 2025 2026 2027 SKUPAJ
GOI DELA IN OPREMA -€ - €|215.597,97 € | 263.946,80 € | 479.544,77 €
GOI dela kolesarska infrastruktura -€ -€| 205.331,40€| 215.25790€| 420.589,30 €
Urbana oprema -€ -€ -€ 10.800,00 € 10.800,00 €
Zasaditev -€ -€ -€ 25.320,00 € 25.320,00 €
Nepredvidena dela -€ -€ 10.266,57 € 12.568,90 € 22.835,47 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV -€| 6.696,72€ | 14.262,65€| 17.193,17€| 38.152,54€
Projektna, investicijska dokumentacija -€ 2.500,00 € 5.000,00 € 5.000,00 € 12.500,00 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ -€ 7.193,17 € 7.193,17 € 14.386,34 €
Ostali stroski zunanjih izvajalcev -€ 4.196,72 € 2.069,48 € 5.000,00 € 11.266,20 €
INFORMIRANIJE IN KOMUNICIRANJE -€ -€ 2.500,00 € 2.500,00 € 5.000,00 €
SKUPAJ BREZ DDV -€| 6.696,72 € | 232.360,62 € | 283.639,97 € | 522.697,31 €
DDV neodbitni -€ 1.473,28 € 51.119,34 € 62.400,79 € | 114.99341 €
SKUPAJ Z DDV -€| 8.170,00 € | 283.479,96 € | 346.040,76 € | 637.690,72 €

Upraviceni stroski investicijskega projekta znasajo v stalnih cenah znasajo 637.690,72 EUR.

Tabela 8.7: Dinamika investiranja neupravicenih stroskov investicijskega projekta — stalne cene

Investicijski stroski pred 2025 2025 2026 2027 SKUPAJ
GOI DELA IN OPREMA -€ -€ -€ -€ -€
GOI dela kolesarska infrastruktura -€ -€ -€ -€ -€
Urbana oprema -€ -€ -€ -€ -€
Zasaditev -€ -€ -€ -€ -€
Nepredvidena dela -€ -€ -€ -€ -€
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 19.273,80 € 1.500,00 € -€ -€| 20.773,80 €
Projektna, investicijska dokumentacija 15.540,00 € 1.500,00 € -€ -€ 17.040,00 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ -€ -€ -€ -€
Ostali stroski zunanjih izvajalcev 3.733,80 € -€ -€ -€ 3.733,80 €
INFORMIRANJE IN KOMUNICIRANJE -€ -€ -€ -€ -€
SKUPAJ BREZ DDV 19.273,80€| 1.500,00 € -€ -€| 20.773,80 €
DDV neodbitni 4.240,24 € 330,00 € -€ -€ 4.570,24 €
SKUPAJ Z DDV 23.514,04 €| 1.830,00 € -€ -€| 25.344,04 €

Neupraviceni stroski investicijskega projekta v stalnih cenah znasajo 25.344,04 EUR.
Neupraviceni stroski zajemajo vse stroske, ki so nastali pred potrditvijo DIIP-a.
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Tabela 8.8: Dinamika investiranja upravicenih stroskov investicijskega projekta — tekoce cene

Investicijski stroski pred 2025 2025 2026 2027 SKUPAJ
GOI DELA IN OPREMA -€ - €| 220.556,72 € | 275.687,94 € | 496.244,66 €
GOI dela kolesarska infrastruktura -€ -€| 210.054,02 €| 224.833,22€| 434.887,24 €
Urbana oprema -€ -€ -€ 11.280,42 € 11.280,42 €
Zasaditev -€ -€ -€ 26.446,30 € 26.446,30 €
Nepredvidena dela -€ -€ 10.502,70 € 13.128,00 € 23.630,70 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV -€| 6.696,72€ | 14.590,70€| 17.957,98€ | 39.245,40€
Projektna, investicijska dokumentacija -€ 2.500,00 € 5.115,00 € 5.222.42 € 12.837,42 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ -€ 7.358,61 € 7.513,15 € 14.871,76 €
Ostali stroski zunanjih izvajalcev -€ 4.196,72 € 2.117,09 € 5.222.41 € 11.536,22 €
INFORMIRANIJE IN KOMUNICIRANJE -€ -€ 2.557,50 € 2.611,21 € 5.168,71 €
SKUPAJ BREZ DDV -€| 6.696,72 € | 237.704,92 € | 296.257,13 € | 540.658,77 €
DDV neodbitni -€ 1.473,28 € 52.295,08 € 65.176,57 € | 118.944,93 €
SKUPAJ Z DDV -€| 8.170,00 € | 290.000,00 € | 361.433,70 € | 659.603,70 €

Upraviceni stroski investicijskega projekta v tekocih cenah znasSajo 659.603,70 EUR.

Tabela 8.9: Dinamika investiranja neupravicenih stroskov investicijskega projekta — tekoce

cene
Investicijski stroski pred 2025 2025 2026 2027 SKUPAJ
GOI DELA IN OPREMA -€ -€ -€ -€ -€
GOI dela kolesarska infrastruktura -€ -€ -€ -€ -€
Urbana oprema -€ -€ -€ -€ -€
Zasaditev -€ -€ -€ -€ -€
Nepredvidena dela -€ -€ -€ -€ -€
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 19.273,80 €| 1.500,00 € -€ -€| 20.773,80 €
Projektna, investicijska dokumentacija 15.540,00 € 1.500,00 € -€ - € 17.040,00 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ -€ -€ -€ -€
Ostali stroski zunanjih izvajalcev 3.733,80 € -€ -€ -€ 3.733,80 €
INFORMIRANIJE IN KOMUNICIRANJE -€ -€ -€ -€ -€
SKUPAJ BREZ DDV 19.273,80 €| 1.500,00 € -€ -€| 20.773,80 €
DDV neodbitni 4.240,24 € 330,00 € -€ -€ 4.570,24 €
SKUPAJ Z DDV 23.514,04€| 1.830,00 € -€ -€| 25.344,04€

Neupraviceni stroski investicijskega projekta v tekocih cenah znasajo 25.344,04 EUR.
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9 ANALIZA LOKACIJE

9.1 Makro lokacija

Statisticna regija: Goriska
Obcina: Obcina Sempeter-Vrtojba
Naselje: Vrtojba

Slika 11: Makro lokacija investicijskega projekta

Vir: wikipedia

9.2 Mikro lokacija

Investicijski projekt predvideva ureditev kolesarske poti ob na odseku lokalne ceste LC 414041
med Vrtojbo in Krizcjanom v dolzini 940 m. Posegi v okviru investicijskega projekta so
predvideni na zemljis¢ih: 1991/8, 1992/2, 2005, 2006, 2312, 2315, 2316, 2317/1, 2317/3 in
3601/3 vse k.0. 2316 Vrtojba. Parcele so v lasti investitorja Obcine Sempeter-Vrtojba oz. ima
obcina na teh parcelah pravico graditi.

Slika 12: Prikaz obmocja predvidenih posegov

£ : _ £ ) \ 53 <§ = o

Vir: PZI »Kolesarska steza ob lokalni cesti LC 414041 Vrtojba-Krizcijan<, Biro Crta d.o.o., junij 2024
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9.3 Prostorski akti in prostorski ureditveni pogoji

Prostorski akti, ki veljajo na obmodcju zemljiskih parcel:

e Odlok 0 obtinskem prostorskem nac¢rtu Obcine Sempeter-Vrtojba (Uradni list RS &t.
7/2014 z dne 31. 1. 2014) ,

e Odlok o spremembah in dopolnitvah st. 1 Odloka o obcinskem prostorskem nacrtu
Obcine Sempeter-Vrtojba (Uradni list RS &t. 21/2014 z dne 28. 3. 2014),

e Odlok o spremembah in dopolnitvah St. 2 Odloka o obcinskem prostorskem nacrtu
Obcine Sempeter- Vrtojba (Uradni list RS &t. 81/2015 z dne 30. 10. 2015),

e Odlok o spremembah in dopolnitvah st. 3 Odloka o obcinskem prostorskem nacrtu
Obcine Sempeter- Vrtojba (Uradni list RS &t. 53/2023 z dne 10. 5. 2023),

Investicijski projekt je usklajen s prostorskimi akti Obcine Sempeter-Vrtojba.
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10 ANALIZA VPLIVOV NA OKOLJE TER ANALIZA VPLIVOV
INVESTICIJSKEGA PROJEKTA Z OPISOM POMEMBNEJSIH
VPLIVOV PROJEKTA Z VIDIKA OKOLJSKE SPREJEMLJIVOSTI
TER SKLADNEGA TRAJNOSTNEGA RAZVOJA DRUZBE

V skladu z Uredbo o posegih v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje
(Uradni list RS t. 51/14, 57/15, 26/17 in 105/20), za predmetni investicijski projekt ni potrebno
izpeljati postopka presoje vplivov na okolje. Pri projektiranju, izvedbi in obratovanju
infrastrukture, ki je predmet investicije, bodo upostevani vsi veljavni predpisi in standardi, ki
urejajo varstvo okolja, tako da obravnavana investicija ne bo imela negativnih vplivov na
okolje. Vplivi na okolje, ki bodo nastajali pri predmetnih delih ob izvajanju investicije, bodo
Casovno omejeni in v okviru zakonsko predpisanih mej ter bodo kot taksni sprejemljivi za
okolje. Trajni vplivi zaradi izvedbe projekta niso pricakovani.

Pri pripravi projekta z vidika vplivov na okolje je bilo upostevano:
e preventivno nacelo,
e nacelo o prioritetnem odpravljanju okoljske Skode pri njenem izvoru,
e nacelo onesnazevalec placa,
e nacelo, da se ne skoduje bistveno okoljskim ciljem Evropske unije (DNHS),
e zagotavljanje odpornosti infrastrukturnih nalozb na podnebne spremembe.

Preventivno nacelo: Nacelo preventivnih ukrepov zadeva individualne okoljske ukrepe, ki se
pri obravnavanem posegu kazejo kot konkretni omilitveni ukrepi. Vsi opisani okoljski omilitveni
ukrepi so v skladu s slovenskimi predpisi Ze vkalkulirani v stroskih gradnje kot je predstavljeno
v tem dokumentu. Predvideni ukrepi v ¢asu izvedbe del:

e Vplivi na okolje, ki bodo nastajali pri predmetnih delih ob izvajanju del, bodo ¢asovno
omejeni in so kot taksni sprejemljivi za okolje.

o Na objektih v okolici nameravane gradnje v ¢asu izvajanja del ni priCakovati deformacij
vecjih od dopustnih ravni.

e V Casu obratovanja ni pricakovati deformacij na objektih v okolici nameravanih
posegov.

e V Casu izvajanja del je potrebno omejiti morebitno Sirjenje pozara na zemljisca v okolici
in omogociti varnost osebam in reSevalnim ekipam.

e Nameravana gradnja ne bo ogrozala varnosti nepremicnin in oseb v okolici pred
pozarom in tako ne bo imela vpliva na okolico.

e Obmocje je zasnovano in nacrtovano tako, da je za ¢im manjSe ogrozanje ljudi na
obmodju zagotovljena zascita, ki zagotavlja varstvo pred: zdrsi, padci in udarci z
namestitvijo varnostnih ograj na stopniscih in delih objekta, kjer obstaja nevarnost
padca v globino, da so tlaki v in ob objektu iz materialov ki preprecujejo zdrse ipd.

e Visje hrupne obremenitve je pricakovati v casu izvajanja del. Vplivi gradnje
nacrtovanega posega na obremenjenost okolja s hrupom bodo predvsem povecane
emisije hrupa z obmocja gradbiS¢a zaradi delovanja gradbene mehanizacije in
pomoznih naprav. Gradbisce bo delovalo le v dnevnem c¢asu. Po koncanih delih se
stanje obremenjenosti zaradi hrupa ne bo spremenilo glede na lokacijo.
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Nacelo o prioritethem odpravljanju okoljske skode pri njenem izvoru: Ocenjujemo,
da pricakovani vplivi projekta na okolico ne bodo imeli povecanega negativnega vpliva na
okolje in bodo s staliS¢a varstva okolja sprejemljivi, zato za njihovo odpravo ni predvidenih
dodatnih stroskov. Kratkorocne stroske morebitnih nepredvidenih negativnih vplivov na okolje
v Casu gradnje pa bo v celoti pokrival izvajalec gradbeno obrtniskih in instalacijskih del.
Morebitni manjsi negativni vplivi na okolje v €asu izvajanja del in posledi¢no stroski ne bodo
bremenili investitorja, saj jih bo izvajalec del dolzan v okviru gradbene pogodbe sam odpraviti
(sanirati prizadeto obmocje) in vzpostaviti prvotno stanje, kar pomeni, da bo stroske odprave
okoljskih skod nosil izbrani izvajalec del. Stroski okoljskih omilitvenih ukrepov so v skladu s
predpisi Ze vracunani v stroskih gradnje.

Nacelo »onesnazevalec placa«: V primeru, da bi kljub vsem zgoraj navedenim ukrepom
priSlo do onesnaZevanja okolja in okoljske Skode v Casu izvajana projekta kot tudi v Casu
njegovega obratovanja, bo stroske odprave Skode in njenih posledic kril onesnazevalec. Pri
tem so upostevana vsa okoljska bremena in tveganja, ki bodo nastajala v celothnem
Zivljenjskem ciklu projekta, od pripravljalnih del, izvedbe, med obratovanjem, v primeru
nesre¢, ob sanaciji okolja in odlaganju odpadkov ipd.

10.1 Nacelo DNHS in zagotavljanje odpornosti infrastrukturnih nalozb na
podnebne spremembe

10.1.1 Nacelo DNSH

Projekt bo izveden v skladu z naCelom, da se ne Skoduje bistveno okoljskim ciljem Evropske
unije, dolocenim v 17. ¢lenu Uredbe (EU) 2020/852 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 18.
junija 2020 o vzpostavitvi okvira za spodbujanje trajnostnih nalozb ter spremembi Uredbe (EU)
2019/2088 (UL L st. 198 z dne 22. junija 2020, str. 13) in Tehni¢nimi smernicami za uporabo
»nacela, da se ne Skoduje bistveno« v skladu z uredbo o vzpostavitvi mehanizma za okrevanje
in odpornost, ki so bile objavljene dne 18.2.2021 v UL EU st. C58/01. Skladno z navedeno
Uredbo in tehnicnimi smernicami bo pri nacrtovanju in izvedbi investicijskega projekta
upostevano:

e da projekt ne bo povzrocil znatnih emisij toplogrednih plinov,

e da ne bo imel negativnih vplivov na podnebje (na trenutno in priakovano stanje),

e da ne bo imel negativnih vplivov na trajnostno rabo in varstvo vodnih in morskih virov,

e da bo skladen s konceptom kroznega gospodarstva,

e da ne bo znatno povecal emisij, onesnazeval v zrak, vodo ali tla,

e ne bo bistveno skodljiv za varstvo in ohranjanje biotske raznovrstnosti in ekosistemov.

Porocilo o preverjanju skladnosti z nacelom DNSH bo investitor izdelal v locenem
dokumentu, zato ni predmet podrobne obravnave v tem dokumentu.
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10.1.2 Zagotavljanje odpornosti infrastrukturnih nalozb na podnebne spremembe

V skladu z 2. tocko 73. ¢lena Uredbe 2021/1060/EU je v programskem obdobju 2021-2027
potrebno zagotoviti odpornost infrastrukturnih nalozb na podnebne spremembe s pri¢akovano
Zivljenjsko dobo najmanj pet let. Podnebna odpornost pomeni proces, s katerim se prepredi,
da bi infrastrukturo prizadeli morebitni dolgoro¢ni podnebni vplivi, hkrati pa se zagotovi, da se
spostuje nacelo "energetska ucinkovitost na prvem mestu" in da je raven emisij toplogrednih
plinov, ki izhaja iz projekta, skladna s ciliem podnebne nevtralnosti do leta 2050. Krepitev
podnebne odpornosti je proces, ki v razvoj infrastrukturnih projektov vkljuCuje ukrepe za
blazitev podnebnih sprememb in prilagajanje nanje. Pri nacrtovanju in izvedbi investicijskega
bodo upostevani ukrepi za blazitev podnebnih sprememb in prilagajanje nanje.

Podporno dokumentacijo za presojo podnebne odpornosti bo investitor izdelal v
locenem dokumentu, zato zagotavljanja odpornosti infrastrukturnih nalozb na
podnebne spremembe v tem dokumentu ne obravhnavamo.

10.2 Prispevek investicijskega projekta z vidika skladnega razvoja ter
trajnostnega razvoja druzbe

Presoja vplivov projekta na okolje in druzbo z vidika ekoloskega prispevka projekta ter z vidika
trajnostnega razvoja in enakih moznosti, je eno izmed pomembnejSih horizontalnih dolodil
evropske kohezijske politike. V nadaljevanju opredeljujemo omilitvene ukrepe predmetnega
projekta:

e okoljska ucinkovitost (uporaba najboljSih razpoloZljivih tehnik, uporaba referencnih
dokumentov, nadzor emisij in tveganj, zmanjSanje rabe energije, koli¢in odpadkov in
loCeno zbiranje odpadkov),

e trajnostna dostopnost (spodbujanje dostopnosti za vse skupine prebivalcev oz.
koristnikov),

e nediskriminatornost (predvsem z vidika enakih moznosti za vse prebivalce, investitorje
oz. koristnike),

e nacelo enakosti spolov (uposStevanje Smernic za vkljuéevanje enakosti spolov v
mednarodno razvojno sodelovanje in humanitarno pomoc Republike Slovenije),

e nacelo spostovanja temeljnih pravic (skladno z Listino Evropske unije o temeljnih
pravicah in Konvencijo ZdruZenih narodov o pravicah invalidov),

e spodbujanje trajnostnega razvoja (skrb za nosilnost naravnih sistemov s socialnimi
izzivi, kjer je to relevantno),

e zmanjSevanje vplivov na okolje (izdelava porocil o vplivih na okolje oz. strokovnih ocen
vpliva na okolje za posege, kjer je potrebno),

e ucinkovitost izrabe naravnih virov (energetska ucinkovitost, ucinkovita raba vode in
surovin),

e izboljSanje kakovosti delovnega in bivalnega okolja (predvsem v smislu pozitivhega
vpliva na okolje, delo, naravo in kulturno dediscino).

Okoljska ucinkovitost: Okoljska ucinkovitost bo zagotovljena z loCenim zbiranjem
odpadkov, izvedba projekta bo teZila k znizanju kolic¢in odpadkov, uporabi okolju najboljsih in

najprijaznejsih tehnik ter nacinov izvajanja gradbenih del. Prav tako bo s strani strokovnega
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nadzora spremljan nadzor emisij in tveganj. Po koncani gradnji bodo odstranjeni za potrebe
gradenj postavljeni provizoriji in ostanki zacasnih deponij. V fazi obratovanja se izvaja redno
vzdrzevanje s katerim se zagotavlja trajnost zgrajene infrastrukture.

Trajnostna dostopnost: V fazi nacrtovanja je potrebno posebno pozornost nameniti tudi
reSevanju vprasanja neoviranega dostopa vsem osebam, uporabnikom obmocja oziroma vsem
uporabnikom stavb in sosednjih stavb ter njihove okolice v ¢asu gradnje in uporabe.
Zagotovljene bodo enake moznosti dostopa za vse uporabnike. Po izgradnji bo kolesarska steza
dostopna za vse skupine obc¢anov.

Nediskriminatornost: Investicijski projekt je nacrtovan tako, da bosta izvedba projekta in
uporaba objekta zagotavljala enake moznosti vsem koristnikom objekta ne glede na spol,
narodnost, raso, vero, individualnost, starost, spolno usmerjenost ali druge osebne okoliscine.
Izvedba projekta bo omogocala enake moznosti dostopa in koriS¢enja za vse koristnike novo
urejene infrastrukture za kolesarije.

Nacelo enakosti spolov: Investicijski projekt bo uposteval in spodbujal enakost moskih in
Zensk, vkljuCevanje nacela enakosti spolov ter vklju¢evanije vidika enakosti spolov v vseh fazah
izvajanja investicijskega projekta.

Nacelo spostovanja temeljnih pravic: Investicijski projekt bo nacrtovan in izvajan tako,
da bo vkljuceval standarde in nacela ¢lovekovih pravic v vseh fazah izvajanja projekta s ciljema,
ki sta izboljSanje stanja na podrocju Clovekovih pravic in zagotovitev trajnostnega razvoja.

Spodbujanje trajnostnega razvoja: V vseh fazah investicijskega projekta bo zagotovljeno
spodbujanje trajnostnega razvoja ob upostevanju ciljev ZN, PariSkega sporazuma in nacela
»da se ne Skoduje bistveno«.

Zmanjsevanje vplivov na okolje: Tehnoloske resitve so projektirane v skladu s pozitivho
okoljsko zakonodajo in veljavnimi normativi in standardi. Izvedba del bo nadzirana s strani
strokovnega nadzora, ki bo preverjal, da bo izvedba projekta potekala v skladu z okoljskimi
omilitvenimi ukrepi. Do onesnaZevanija tal, vode in podtalne vode ne bo prihajalo. Hrup bo pod
mejno vrednostjo. Zaradi nove infrastrukture, se pri¢akuje zmanjsanje avtomobilskega
prometa in s tem niZja raba fosilnih goriv ter manjsi izpusti TGP.

Ucinkovitost izrabe naravnih virov: Pri izvedbi gradbenih del se bo upostevala ucinkovita
raba naravnih virov, kar pomeni ucinkovita poraba vode, nadomestitev surovin z
enakovrednimi substituti in ekonomi¢na poraba energije. Pri gradnji se uporabljajo transportna
sredstva in gradbeni stroji, ki so tehni¢no brezhibni ter le materiali, za katera obstajajo dokazila
o njihovi neskodljivosti za okolje.

IzboljSanje kakovosti delovnega in bivalnega okolja: Investicijski projekt je nacrtovan
tako, da bo izvedba projekta in uporaba nove infrastrukture, ki bo zgrajena, pozitivho vplivala
na kakovost bivalnega okolja. Z izvedbo investicijskega projekta bo zagotovljena boljsa
kakovost bivalnega okolja.
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Obcina Sempeter-Vrtojpa bo z investicijskim projektom pospesila uravnoteZen socialni,
druzbeni in gospodarski razvoj. S tem bo zagotovila visoko Zivljenjsko raven, kakovost zdravja
ter bivalnega okolja in posledi¢no dvig Zivljenjskega standarda vseh obcanov. Primerno razvita
javna infrastruktura vpliva na razvoj kraja, obcine in regije.
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11 CASOVNI NACRT IZVEDBE INVESTICIJE S POPISOM VSEH
AKTIVNOSTI SKUPNO Z ORGANIZACIJO VODENJA PROJEKTA
IN IZDELANO ANALIZO IZVEDLJIVOSTI

11.1 Casovni naért izvedbe investicijskega projekta

Casovni nadrt izvedbe investicijskega projekta predvideva, da se bo projekt (od priprave
potrebne dokumentacije do zakljucka vsek aktivnosti na projektu) realiziral od januarja 2024
do decembra 2027. Casovni nacrt izvedbe investicijskega projekta je predstavljen v nasledniji

tabeli.

Tabela 11.1: Casovni nacrt izvedbe investicijskega projekta

Aktivnost

Trajanje

Izdelava PZI projektne dokumentacije

januar 2024 - junij 2024

Izdelava DIIP

junij 2025

Izdelava IP

julij 2025

Prijava na JR EKP UTM 2025

september 2025

JN za izbiro izvajalca GOI del

januar 2026 - marec 2026

Podpis pogodbe z izvajalcem GOI del

marec 2026

Izvedba GOI del

april 2026 — september 2027

Primopredaja del in uporabnega dovoljenja

oktober 2027 - november 2027

Zakljucek vseh aktivnosti na projektu

december 2027

Trenutno aktivnosti potekajo skladno z zastavljenim casovnim planom. Zakljucek vseh

aktivnosti na investicijskem projektu je predviden v decembru 2027.

11.2 Dinamika investiranja

Dinamika financiranja investicijskega projekta je oblikovana na osnovi Casovnega nacrta
izvedbe investicijskega projekta v poglavju 11.1 tega dokumenta.

Tabela 11.2: Dinamika izvedbe investicijskega projekta v tekocih cenah

Investicijski stroski pred 2025 2025 2026 2027 SKUPAJ
GOI DELA IN OPREMA -€ -€|220.556,72 € | 275.687,94 € | 496.244,66 €
GOI dela kolesarska infrastruktura -€ -€| 210.054,02€| 224.833,22€ 434.887,24 €
Urbana oprema -€ -€ -€ 11.280,42 € 11.280,42 €
Zasaditev -€ -€ -€ 26.446,30 € 26.446,30 €
Nepredvidena dela -€ -€ 10.502,70 € 13.128,00 € 23.630,70 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 19.273,80€| 8.196,72€| 14.590,70€| 17.957,98€| 60.019,20€
Projektna, investicijska dokumentacija 15.540,00 € 4.000,00 € 5.115,00 € 5.222,42 € 29.877,42 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ -€ 7.358,61 € 7.513,15 € 14.871,76 €
Ostali stroski zunanjih izvajalcev 3.733,80 € 4.196,72 € 2.117,09 € 5.222,41 € 15.270,02 €
INFORMIRANIJE IN KOMUNICIRANJE -€ -€ 2.557,50 € 2.611,21 € 5.168,71 €
SKUPAJ BREZ DDV 19.273,80 €| 8.196,72 € | 237.704,92 € | 296.257,13 € | 561.432,57 €
DDV neodbitni 4.240,24 € 1.803,28 € 52.295,08 € 65.176,57 € 123.515,17 €
SKUPAJ Z DDV 23.514,04 € | 10.000,00 € | 290.000,00 € | 361.433,70 € | 684.947,74 €
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11.3 Analiza izvedljivosti investicijskega projekta

Nacrtovani investicijski projekt je izvedljiv tako iz:

¢ institucionalnega vidika: Za izvedbo investicijskega projekta ni predvidena posebna
organizacija. Investitor bo vodenje projekta zagotovil z lastnimi viri v okviru obcinske
uprave, saj ze zaposluje ustrezno usposobljen kader, ki ima izkusnje z izvedbo
podobnih investicijskih projektov. Za izvedbo investicijskega projekta bo imenovana
projektna skupina, ki bo nadzirala in spremljanja izvajanje projekta z vsebinskega in
financnega vidika, z vidika zastavljenega terminskega plana, kakor tudi z vidika
ustrezno delujoce organiziranosti vseh vpletenih deleznikov. Investitor bo investicijski
projekt izvajal tudi s pomodcjo zunanjih sodelavcev (izdelava projektne in investicijske
dokumentacije ter izvedba strokovnega nadzora gradnje). Za izvedbo investicijskega
projekta se smiselno uporabljajo zakoni s podrocja graditve in urejanja prostora. Za
investicijski projekt je bila izdelana vsa potrebna investicijska dokumentacija.

o vidika tehnicne izvedljivosti: Izdelana je vsa potrebna tehni¢na in projektna
dokumentacija, ki skladno z veljavnimi predpisi zagotavlja ustrezno projektno resitev.
Za projekt so pridobljena vsa potrebna mnenja, soglasja in dovoljenja. Gradbeno
dovoljenja za izvedbo projekta ni potrebno. Za izvedbo del bo z javnim narocilom izbran
ustrezno usposobljeni izvajalec, ki bo imel ustrezne reference z izvajanjem podobnih
projektov. Za spremljanje izvajalca GOI del bo imenovan strokovni gradbeni nadzor, ki
bo nadziral izvedbo GOI del in tako zagotavljal kvalitetno izvedbo del.

o okoljskega vidika: V skladu z Uredbo o posegih v okolje, za katere je treba izvesti
presojo vplivov na okolje (Uradni list RS st. 51/14, 57/15, 26/17, 105/20 in 44/22 —
ZV0-2), za predmetni investicijski projekt ni potrebno izpeljati postopka presoje vplivov
na okolje. Pri projektiranju, izvedbi in obratovanju bodo upostevani vsi veljavni predpisi
in standardi, ki urejajo varstvo okolja, tako da obravnavana investicija ne bo imela
negativnih vplivov na okolje. Vplivi na okolje, ki bodo nastajali pri predmetnih delih ob
izvajanju investicije, bodo ¢asovno omejeni in bodo kot taksni sprejemljivi za okolje.
Tehnoloske resSitve so projektirane v skladu s pozitivno okoljsko zakonodajo in
veljavnimi normativi in standardi. Izvedba del bo nadzirana s strani strokovnega
nadzora, ki bo preverjal, da bo izvedba projekta potekala v skladu z okoljskimi
omilitvenimi ukrepi.

Fizicni in ekonomski kazalniki za spremljanje zastavljenih ciljev se bodo spremljali med
izvajanjem investicijskega projekta, pa tudi po zakljucku investicijskega projekta do zakljucka

obravnavane ekonomske dobe investicijskega projekta.

Tabela 11.3: Kazalniki spremljanja uresnicevanija ciljev investicije

Fizicni kazalniki
SK177 Dolzina novih kolesarskih povezav 940 m
Ekonomski kazalniki
Vrednost investicijskega projekta v tekocih cenah z DDV v EUR 684.947,74
Finan¢na neto sedanja vrednost investicijskega projekta v EUR -626.914,65
Finan¢na interna stopnja donosa investicijskega projekta v % ni izraCunljiva
Ekonomska neto sedanja vrednost investicijskega projekta v EUR 579.384,57
Ekonomska interna stopnja donosa investicijskega projekta v % 11,98
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Ob zakljucku projekta bo investitor izdelal koncno porocilo o izvajanju investicijskega projekta,
ki bo preverilo odmike pri izvedbi investicijskega projekta s planiranimi, ter uresnicevanje
zastavljenih fizi¢nih in ekonomskih kazalnikov. Kon¢no porocilo bo tudi osnova za morebitno
novelacijo investicijskega programa v primeru vecjih odstopanj.

11.4 Sklep analize izvedljivosti

Iz izdelane dokumentacije in analize tveganj izhaja, da ni ovir za izvedbo investicijskega
projekta. Projekt je izvedljiv tudi z vidika usposobljenosti vkljucenih kadrov, saj ti razpolagajo
z ustreznimi strokovnimi znanji. Investicijski projekt ima natan¢no zastavljen ¢asovni nacrt
izvedbe in upravljavsko strukturo, prav tako so reSena vsa klju¢na vprasanja pripravljalne faze.
Izvedba projekta je mozna v predvidenih Casovnih rokih skladno z zastavljenim casovnim
nacrtom. Projekt je zato realno izvedljiv.

68



IP »Odvodnjavanje in kolesarska steza do KriZcijana«

12 NACRT FINANCIRANJA INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

V tem poglavju predstavljamo predvideno dinamiko in vire financiranja ter financno
konstrukcijo investicijskega projekta. Skladno z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in
obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Uradni list RS, st. 60/2006,
54/2010 in 27/2016) morajo biti predvideni viri financiranja predstavljeni v tekocih cenah.

V virih financiranja so upostevana tudi nepovratna sredstva iz Javnega razpisa za
sofinanciranje ukrepov trajnostne mobilnosti v obdobju 2023-2029 (oznaka: JR EKP UTM
2025), ki ga je dne 9.5.2025 v Uradnem listu RS objavilo Ministrstvo za okolje, podnebje in
energijo. ViSina sofinanciranja znasa 80 % upravicenih stroskov investicijskega projekta.

Tabela 12.1: Dinamika in viri financiranja investicijskega projekta v tekocih cenah z
upostevanjem nepovratnih sredstev javnega razpisa MKGP

Vir financiranja pred 2025 2025 2026 2027 SKUPAJ Delez

Nepovratna sredstva EKP (80 % US) -€| 6.536,00 € | 232.000,00 € | 289.146,96 € | 527.682,96 € | 77,04%
KS - EU sredstva (85 %) -€ 5.555,60 € 197.200,00 € 245.774,92 € | 448.530,52 € 65,48%
KS - slovenska udelezba (15 %) -€ 980,40 € 34.800,00 € 43.372,04 € 79.152,44 € 11,56%
Lastna sredstva - proracun OSV 23.514,04 € | 3.464,00 € 58.000,00 € 72.286,74 € | 157.264,78€ | 22,96%
Lastna sredstva OSV - upraviceni stroski -€ 1.634,00 € 58.000,00 € 72.286,74 € 131.920,74 € 19,26%
Lastna sredstva OSV - neupraviceni stroski 23.514,04 € 1.830,00 € -€ -€ 25.344,04 € 3,70%
SKUPAJ 23.514,04 € | 10.000,00 € | 290.000,00 € | 361.433,70 € | 684.947,74 € | 100,00%

Predvideni znesek sofinanciranja, ki ga Obdina Sempeter-Vrtojba pricakuje iz sredstev
evropske kohezijske politike v tekocih cenah znasa 527.682,96 EUR. Obcina Sempeter-Vrtojba
bo za izvedbo investicijskega projekta v tekocih cenah zagotovila sredstva v visSini 157.264,78
EUR.
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13 PROJEKCIJA PRIHODKOV IN STROSKOV POSLOVANJA TER
DRUZBENO EKONOMSKIH KORISTI PROJEKTA V EKONOMSKI
DOBI

13.1 Ekonomska doba investicijskega projekta

Dinamicni kazalniki upravicenosti investicijskega projekta so izracunani za referen¢no obdobje
30 let. Referencno obdobje zajema tudi izvajanje operacije. Kot bazi¢no leto smo upostevali
leto 2025. Ekonomsko dobo 30 let smo dolodili na podlagi tabele 2.1 »European Commission's
reference periods by sector« v dokumentu Guide to CBA, ki za podrocje cestne infrastrukture
doloca referencno obdobje od 25 do 30 let.

13.2 Projekcija prihodkov in odhodkov investicijskega projekta

V izracunih smo upostevali le neposredne prihodke in odhodke projekta po metodi prirasta, ki
temelji na primerjavi stroskov v varianti »z investicijo« s stroski v varianti »brez investicije,
kar pomeni, da so v financni analizi upostevani le dodatno nastali prihodki in odhodki zaradi
izvedbe projekta.

Prihodki investicijskega projekta: Ocenjujemo, da investicijski projekt ne bo ustvarjal
nobenih prihodkov.

Odhodki investicijskega projekta: Investicijski projekt bo pri svojem poslovanju ustvarjal
naslednje vrste odhodkov:

e investicijske stroske,

e operativne stroske obratovanja,

e stroske amortizacije.

Investicijski stroski: Stroski zacetnih investicijskih vlaganj, ki nastajajo v Casu izvajanja
investicijskega projekta. Podrobnejsi opis investicijskih stroskov in dinamika njihovega
nastajanja za izbrano varianto je predstavljen v poglavju 8 tega dokumenta.

Operativni stroski obratovanja: Operativne stroske v ekonomski dobi predstavljajo stroski
vzdrzevanja in ciSCenja zgrajene infrastrukture. Te stroSke smo ocenili v viSini 0,25 % od
vrednosti investicije letno in vkljuCujejo tudi stroSek DDV.

Amortizacija: Odvisna je od metode amortiziranja, letnih amortizacijskih stopenj in
amortizacijske osnove. Za potrebe izrauna stroskov amortizacije je bil upostevan Pravilnik o
nacinu in stopnjah odpisa neopredmetenih sredstev in opredmetenih osnovnih sredstev
(Uradni list RS, st. 45/05, 138/06, 120/07, 48/09, 112/09, 58/10, 108/13 in 100/15).
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Tabela 13.1: Prikaz izracuna stroSkov amortizacije in ponderirane Zivljenjske dobe projekta

Amort lstinl Obratunana Nveroe?:lp:cs)z: ° Delez Dejanska
Struktura osnovnega sredstva po Amortizacijska el n'a. znesek amortizacija rojekta na | investiciiskin iivl']en'ska Ponderirana
stalnih cenah z DDV osnova (v "?,/J amortizacije | v ekonomski proj d ¢ vk] é bJ Zivljenjska
EURzDDV) | V7 v EUR dobi an Stroskov oba doba
31.12.2054

GOI dela kolesarska infrastruktura 540.978,21 3,00 16.229,35 421.963,01 119.015,21 82,35% 33,33 27,4
Oprema 13.176,00 | 10,00 1.317,60 13.176,00 0,00 2,01% 10,00 0,2
Ostali stroski, ki povecujejo vrednost
oS 71.890,14 3,00 2.156,70 56.074,31 15.815,83 10,94% 33,33 3,6
Zasaditve 30.890,40 0,00 0,00 0,00 30.890,40 4,70% 0,00 0,0
SKUPAJ 656.934,75 19.703,65 | 491.213,31 | 165.721,44 100,00% 31

Ponderirana Zivljenjska doba investicijskega projekta, ki je osnova za dolocitev obdobja
projekcije denarnih tokov in izraun preostale vrednosti projekta, je izracunana na nacin kot
ga doloca Evropska investicijska banka v dokumentu The Economic Appraisal of Investment
Projects at the EI. Ponder je delez vrednosti posamezne vrste investicijskih izdatkov, ki ga
pomnozimo s fizicno Zivljenjsko dobo posameznega osnovnega sredstva. Tako izracunane
zneske seStejemo. Iz zgornje tabele je razvidno, da je ponderirana Zivljenjska doba
investicijskega projekta 31 let.

Preostala vrednost investicijskega projekta: Ker je Zivljenjska doba investicijskega
projekta daljSa od upostevane ekonomske dobe, smo v izracunih upostevali preostalo vrednost
investicijskega projekta. Preostalo vrednost investicijskega projekta smo dolodili z izraCunom
neto sedanje vrednosti denarnih tokov v preostalih letih trajanja projekta. Preostalo vrednost
investicijskega projekta vkljucimo v izracun diskontiranega neto prihodka operacije, v kolikor
investicijski projekt ustvarja pozitivhe neto prihodke.

Tabela 13.2: Izracun preostale vrednosti nalozbe

Ekonomska
analiza analiza

Ekonomska doba projekta (v letih) 30 30
Implementacija projekta (v letih) 4 4
Stevilo let obratovanja v ekonomski dobi 26 26
Ponderirana Zivljenjska doba (v letih) 31 31
Stevilo let za izra¢un diskontiranih neto prihodkov 5 5

Izracun preostale vrednosti Financna

Neto prihodki na letni ravni po zaklju¢ku ekonomske dobe -1.657,59 € 65.640,97 €
Skupaj neto prihodki po zakljucku ekonomske dobe -8.287,93 €| 328.204,86 €
Preostala vrednost naloZbe - NSV prihodnjih denarnih tokov 0,00 €| 292.221,95 €

V finanCni analizi projekt ustvarja negativhe neto prihodke zato preostala vrednost
investicijskega projekta v okviru financne analize ni vklju¢ena oz. znasa 0,00 EUR. V ekonomski
analizi pa je preostala vrednost enaka vsoti letnih financnih neto prihodkov projekta po koncu
referenCnega obdobja, pomnozenih z vsakokratnimi diskontnimi faktorji v letih od konca
referencnega obdobja do konca ponderirane zivljenjske dobe. Preostala vrednost nalozbe v
okviru ekonomske analize znasa 292.221,95 EUR.
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Tabela 13.3: Prikaz prihodkov in odhodkov investicijskega projekta v ekonomski dobi

Leta PRIHODKI ODHODKI Pogﬂl/ggzm ?zOISBLgl\a/ENzI
: AMORT.
prihodki obrat. str. amortiz. skupaj

0 |pred2025| 0,00€ 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
1| 2025 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
2 | 2026 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
3| 2027 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
4| 2028 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€| -1.657,59€
5[ 2029 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€|  -1.657,59 €
6| 2030 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€|  -1.657,59 €
7| 2031 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€| -1.657,59€
8| 2032 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.361,24€|  -1.657,59 €
9| 2033 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€|  -1.657,59€
10| 2034 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€| -1.657,59 €
11| 2035 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€|  -1.657,59€
12| 2036 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€| -1.657,59 €
13| 2037 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.361,24€| -1.657,59 €
14| 2038 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€| -1.657,59€
15| 2039 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.361,24€| -1.657,59 €
16| 2040 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€| -1.657,59€
17| 2041 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.361,24€| -1.657,59 €
18] 2042 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€| -1.657,59 €
19| 2043 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.361,24€| -1.657,59 €
20| 2044 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.361,24€| -1.657,59 €
21| 2045 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.361,24€| -1.657,59 €
22| 2046 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.361,24€| -1.657,59 €
23| 2047 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€|  -1.657,59 €
24| 2048 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€| -1.657,59 €
25| 2049 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€| -1.657,59 €
26| 2050 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.361,24€| -1.657,59€
27| 2051 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€| -1.657,59€
28| 2052 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.361,24€| -1.657,59 €
29| 2053 0,00€| 1.657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.36124€|  -1.657,59 €
30| 2054 0,00€| 1657,50€| 19.703,65€| 21.361,24€| -21.361,24€| -1.657,59 €

SKUPAJ 0,00 €| 44.754,85 €| 531.998,56 € | 576.753,41 € | -576.753,41 €| -44.754,85 €
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14 PRESOJA UPRAVICENOSTI IZVEDBE INVESTICIJSKEGA
PROJEKTA V EKONOMSKI DOBI Z IZDELAVO FINANCNE IN
EKONOMSKE ANALIZE

Glavni namen tega poglavja je, da na temelju do sedaj obravnavanih podatkov in informacij o
obstojecem stanju, tehnologiji, stroskih in prihodkih obratovanja, zaposlenih in financiranju
pripravimo financno-trzno oceno investicijskega projekta. Upravi¢enost investicijskega
projekta smo merili tako, da smo izracunali denarne tokove za financno in ekonomsko analizo
(CBA/ASK) investicijskega projekta ter zanje izracunali pripadajoCe staticne in dinamicne
kazalnike upravicenosti izvedbe le-tega. Pri analizi smo skusali ugotoviti, kaksne financne in
ekonomske rezultate bo prinesel investicijski projekt v ekonomski dobi.

Kot metodologija pri izdelavi finanCne in ekonomske analize je bila uporabljena Metoda
diferencnih vrednosti (inkrementalna metoda), kar pomeni, da projekt uposteva vse
dejanske nastale stroske in ne stroske, ki so nastali Ze prej in posredno vplivajo na sam projekt
(Metoda ze nastalih stroskov). Hkrati je bila upoStevana metoda diskontiranega
denarnega toka, za katero veljata dve poglavitni znacilnosti:

e Upostevani so le denarni tokovi, tj. dejanski znesek denarnih sredstev, ki je izplacan v
okviru projekta oziroma, ki ga za projekt prejme investitor. Zato na primer
racunovodske postavke kot sta amortizacija in rezervacije, ki ne pomenijo denarnih
odlivov, ne smejo biti vkljucene v analizo metode diskontiranega denarnega toka. Kadar
pa je predlagani projekt podprt s podrobno analizo tveganj, so nepredvideni stroski
lahko vkljuceni med upravicene stroske, vendar ne smejo biti viSji od 10 % skupnih
stroskov investicije (brez nepredvidenih stroskov).

e  Pri zdruzevanju (tj. seStevanju ali odStevanju) denarnih tokov, nastalih v razlicnih letih,
je treba upostevati vrednost denarja v posameznem obdobju. Zato je treba sedanjo
vrednost prihodnjih denarnih tokov oceniti z diskontnim faktorjem, ki se v ¢asovnem
obdobju znizuje, njegovo vrednost pa dolocimo z izbiro diskontne stopnje (4%), ki jo
uporabimo v analizi metode diskontiranega denarnega toka.

Pri analizi smo skusali ugotoviti, kakSne finan¢ne in ekonomske rezultate bo prinesel
investicijski projekt.

14.1 Financna analiza investicijskega projekta

Namen finan¢ne analize je izdelati napovedi denarnih tokov, da bi lahko izracunali stopnje
donosnosti, zlasti financno interno stopnjo donosnosti investicije ter pripadajoce financne neto
sedanje vrednosti.

Finan¢na analiza je izdelana na podlagi serije tabel, ki so predstavljene v nadaljevanju
dokumenta, kjer so zbrani financni tokovi investicije. Financna vzdrznost investicijskega
projekta, je ocenjena s preverjanjem, ali so skupni nediskontirani neto denarni tokovi v
referencénem obdobju pozitivni. Ti neto denarni tokovi vkljucujejo investicijske stroske, vse vire
financiranja (nacionalne in sredstva EU) in neto prihodke.
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V financni analizi v nadaljevanju dokumenta so zajete predhodno predstavljene financne
postavke, ne zajema pa prikaza postavke amortizacija, ki je izloena iz nadaljnjega prikaza
financne in ekonomske analize, saj v skladu z dokumentom »Guide to Cost-benefit Analysis of
Investment Projects (Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020)« iz decembra
2014 ne sodi med postavke, ki izkazujejo denarne odlive.

Kazalniki finan¢ne analize so staticni in dinamicni. Stati¢ni kazalci oz. metode ne upostevajo
komponente Casa in dajo samo prvo grobo presojo poslovnih rezultatov projekta. Dinamicni
kazalniki odpravljajo slabost stati¢nih metod, s tem ko upostevajo razli¢cno ¢asovno dinamiko
vlaganja sredstev in donosov, upostevajo pa tudi ekonomsko Zivljenjsko dobo investicije.
Vlaganja in donosi v razli¢nih letih namre¢ niso med seboj neposredno primerljivi, temvec jih
je treba predhodno preracunati na isti ¢asovni trenutek.

Doba vracanja investicijskih sredstev_je opredeljena kot Cas, v katerem kumulativa neto
donosov v ¢asu obratovanja investicije doseze vsoto investicijskih stroskov in ne sme biti daljSa
od ekonomske dobe projekta.

Neto sedanja vrednost investicije (NSV) je eno od najpogosteje uporabljenih meril za
presojanje smiselnosti investicijskega projekta. ViSina neto sedanje vrednosti je neposredno
odvisna od uporabljene obrestne mere kot cene kapitala oziroma od uporabljenega
pripadajoCega diskontnega faktorja 1+i, s katerim reduciramo bodoce financne tokove na
zacetni trenutek.

Interna stopnja donosa (ISD) je tista diskontna stopnja, pri kateri je neto sedanja vrednost
enaka 0.

Relativha neto sedanja vrednost je razmerje med neto sedanjo vrednostjo projekta in
diskontiranimi investicijskimi stroski.

Kolicnik relativne koristnosti je razmerje med sedanjo vrednostjo vseh koristi projekta in
sedanjo vrednostjo stroskov.

Financna analiza je bila narejena na podlagi naslednjih predpostavk:

e Dinamicni kazalniki upraviCenosti investicijskega projekta so izracunani za referencno
obdobje 30 let. Referen¢no obdobje zajema tudi izvajanje operacije. Kot bazicno leto
smo upostevali leto 2024, ko so priceli nastajati investicijski stroski.

e Investicijski projekt v okviru financne analize ustvarja negativne neto prihodke, zato
preostala vrednost ni vkljucena v izracun denarnih tokov investicijskega projekta.

e Financ¢na in ekonomska analiza sta izdelani kot enovit projekt (konsolidirana analiza) s
staliS¢a investitorja in upravljavca (v skladu z navodili Evropske komisije v prirocniku
za izdelavo Analize stroskov in koristi; december 2014; ter prilogo III, tocko 2.2
Izvedbene uredbe komisije (EU) st. 2015/207 z dne 20.01.2015).

e Zacetek rednega obratovanja je januar 2028, ko se bodo nova osnovna sredstva
aktivirala in predala v uporabo.

e Investicijski stroski, stroski in prihodki iz obratovanja so prikazani v finan¢ni analizi v
stalnih cenah z DDV.
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e Pri diskontiranju na sedanjo vrednost je bila uporabljena 4% diskontna stopnja (Uredba
o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju
javnih financ (Uradni list RS, st. 60/06, 54/10 in 27/16)).

V nadaljevanju je predstavljen denarni tok financne analize ter rezultati za izbrano varianto

investicijskega projekta.

Tabela 14.1: Prikaz izraCuna neto sedanje vrednosti investicijskega projekta

g Diskontirani
leta | Investiciia | o cilloy | Prinodkd | URERCS | prinodek | neto
prihodki

0 | pred 2025 23.514,04 0,00 0,00 0,00 -23.514,04 -23.514,04
1 2025 10.000,00 0,00 0,00 0,00 -10.000,00 -9.615,38
2 2026 283.479,96 0,00 0,00 0,00 -283.479,96 | -262.093,16
3 2027 346.040,76 0,00 0,00 0,00 -346.040,76 | -307.628,97
4 2028 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -1.416,91
5 2029 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -1.362,42
6 2030 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -1.310,01
7 2031 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -1.259,63
8 2032 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -1.211,18
9 2033 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -1.164,60
10 2034 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -1.119,81
11 2035 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -1.076,74
12 2036 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -1.035,32
13 2037 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -995,50
14 2038 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -957,22
15 2039 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -920,40
16 2040 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -885,00
17 2041 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -850,96
18 2042 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -818,23
19 2043 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -786,76
20 2044 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -756,50
21 2045 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -727,40
22 2046 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -699,43
23 2047 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -672,53
24 2048 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -646,66
25 2049 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -621,79
26 2050 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -597,87
27 2051 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -574,88
28 2052 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -552,77
29 2053 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -531,51
30 2054 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59 -511,06
SKUPA] | 663.034,76 44.754,85 0,00 0,00 | -707.789,60 | -626.914,65

Tabela 14.2: Prikaz vrednosti financnih kazalnikov za izvedbo investicijskega projekta

Enostavna doba vracanja se ne povrne | let
Neto sedanja vrednost (NSV) -626.914,65 | EUR
Interna stopnja donosa (IRR) /| %
Financna relativha NSV -1,04 | EUR
Kolicnik relativne koristnosti 0,00
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Za obravnavani investicijski projekt ugotavljamo negativno financna neto sedanja vrednost
investicije v visini -626.914,65 EUR, kar pomeni, da diskontirani prihodki investicijskega
projekta v ekonomski dobi ne pokrijejo diskontiranih stroSkov projekta. Negativna oz.
neizracunljiva je tudi financna interna stopnja donosnosti. Ob pri¢akovanih prilivih iz
financnega toka izracun pokaze, da se investicija v ekonomski dobi projekta ne bo povrnila.

Tabela 14.3: Prikaz denarnega toka investicijskega projekta

— SKUPAJ PRIHODKI | PREOSTALA VIRL SKUPAJ VIRI OPERATIVNI | LIKVIDNOSTNI
PRILIVI VREDNOST | FINANCIRANJA ODLIVI FINANCIRANJA | STROSKI | DENARNI TOK

O | pred 2025 23.514,04 0,00 0,00 23.514,04 23.514,04 23.514,04 0,00 0,00
1 2025 10.000,00 0,00 0,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 0,00 0,00
2 2026 283.479,96 0,00 0,00 283.479,96 283.479,96 283.479,96 0,00 0,00
3 2027 346.040,76 0,00 0,00 346.040,76 346.040,76 346.040,76 0,00 0,00
4 2028 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
5 2029 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
6 2030 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
7 2031 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
8 2032 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
9 2033 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
10 2034 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
11 2035 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
12 2036 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
13 2037 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
14 2038 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
15 2039 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
16 2040 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
17 2041 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
18 2042 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
19 2043 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
20 2044 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
21 2045 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
2 2046 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
23 2047 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
24 2048 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
25 2049 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
26 2050 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
27 2051 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
28 2052 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
29 2053 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
30 2054 0,00 0,00 0,00 0,00 1.657,59 0,00 1.657,59 -1.657,59
SKUPAJ 663.034,76 0,00 0,00 663.034,76 707.789,60 663.034,76 44.754,85 -44.754,85

V zgornji tabeli je predstavljen denarni tok investicijskega projekta. Iz tabele je razvidno, da
se investicijski projekt oz. operacija po zakljucku ne pokriva z dosezenimi prihodki projekta,
kar je razumljivo saj gre za investicijo v javno infrastrukturo, katere namen ni ustvarjanje

dobicka.
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14.1.1 Sklep financne analize investicijskega projekta

IzraCunani kazalniki upravicenosti projekta so pokazali, da je obravnavani projekt na podlagi
finan¢ne analize financno nerentabilen in s tem tudi neupravicen za izvedbo, zato ga posledi¢no
upravi¢ujemo na podlagi SirSih druzbeno-ekonomskih koristi oziroma z izvedbo ekonomske
analize stroskov in koristi. Investicijski projekt predstavlja vlaganja v javno infrastrukturo in ga
zato ne moremo primerjati s trznimi kazalniki upravicenosti izvedbe projektov.

14.1.2 Prikaz izracuna financne vrzeli investicijskega projekta

Tabela 14.4: Izracun financne vrzeli nediskontirane vrednosti

VREDNOSTI V STALNIH CENAH (v EUR)
Let9 Leto Investivcijski Opera:civni Prihodki Ostanek Neto
(zap.st.) | (letnica) stroski stroski vrednosti | denarni tok

0 pred 2025 23.514,04 0,00 0,00 -23.514,04
1 2025 10.000,00 0,00 0,00 -10.000,00
2 2026 283.479,96 0,00 0,00 -283.479,96
3 2027 346.040,76 0,00 0,00 -346.040,76
4 2028 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
5 2029 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
6 2030 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
7 2031 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
8 2032 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
9 2033 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
10 2034 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
11 2035 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
12 2036 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
13 2037 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
14 2038 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
15 2039 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
16 2040 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
17 2041 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
18 2042 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
19 2043 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
20 2044 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
21 2045 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
22 2046 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
23 2047 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
24 2048 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
25 2049 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
26 2050 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
27 2051 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
28 2052 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
29 2053 0,00 1.657,59 0,00 -1.657,59
30 2054 0,00 1.657,59 0,00 0,00 -1.657,59

Skupaj 663.034,76 | 44.754,85 0,00 0,00| -707.789,60
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Tabela 14.5: Izracun financne vrzeli diskontirane vrednosti

DISKONTIRANE VREDNOSTI (v EUR) 4%
Let9 Let.o Investivcij_ski Operavti\{ni Prihodki Ostanek_ Netg
(zap.st.) | (letnica) stroski stroski vrednosti denarni tok

0 pred 2025 23.514,04 0,00 0,00 -23.514,04
1 2025 9.615,38 0,00 0,00 -9.615,38
2 2026 262.093,16 0,00 0,00 -262.093,16
3 2027 307.628,97 0,00 0,00 -307.628,97
4 2028 0,00 1.416,91 0,00 -1.416,91
5 2029 0,00 1.362,42 0,00 -1.362,42
6 2030 0,00 1.310,01 0,00 -1.310,01
7 2031 0,00 1.259,63 0,00 -1.259,63
8 2032 0,00 1.211,18 0,00 -1.211,18
9 2033 0,00 1.164,60 0,00 -1.164,60
10 2034 0,00 1.119,81 0,00 -1.119,81
11 2035 0,00 1.076,74 0,00 -1.076,74
12 2036 0,00 1.035,32 0,00 -1.035,32
13 2037 0,00 995,50 0,00 -995,50
14 2038 0,00 957,22 0,00 -957,22
15 2039 0,00 920,40 0,00 -920,40
16 2040 0,00 885,00 0,00 -885,00
17 2041 0,00 850,96 0,00 -850,96
18 2042 0,00 818,23 0,00 -818,23
19 2043 0,00 786,76 0,00 -786,76
20 2044 0,00 756,50 0,00 -756,50
21 2045 0,00 727,40 0,00 -727,40
22 2046 0,00 699,43 0,00 -699,43
23 2047 0,00 672,53 0,00 -672,53
24 2048 0,00 646,66 0,00 -646,66
25 2049 0,00 621,79 0,00 -621,79
26 2050 0,00 597,87 0,00 -597,87
27 2051 0,00 574,88 0,00 -574,88
28 2052 0,00 552,77 0,00 -552,77
29 2053 0,00 531,51 0,00 -531,51
30 2054 0,00 511,06 0,00 0,00 -511,06
Skupaj 602.851,55 24.063,09 0,00 0,00 -626.914,65

v EUR
Skupni investicijski stroski (nediskontirani) 663.034,76
Od tega upraviceni stroski (EC) - v TEKOCIH cenah 659.603,70
Diskontirani investicijski stroski (DIC) 602.851,55
Diskontirani neto prihodki (DNR) -24.063,09
Ce je DNR>0: | Ce je DNR<O:
1a) Najvisji upraviceni izdatki (EE=DIC-DNR): 602.851,55 602.851,55

1b) Finan¢na vrzel (R=EE/DIC): 100,00% 100,00%

2) IzraCun pripadajoCega zneska (DA=EC*R): 659.603,70 659.603,70

3ai Naiviéi’a stoini'a sofinancirania EU iCRiai: 80% 80%
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14.2 Ekonomska analiza investicijskega projekta

Analiza stroskov in koristi je temeljno orodje za ocenjevanje ekonomskih koristi projektov.
Potrebno je oceniti vse vplive, tj. financne, ekonomske in druzbene, vpliv na okolje, itd. Cilj
analize stroskov in koristi je opredeliti in ovrednotiti (tj. pripisati vrednosti v denarnih enotah)
vse morebitne vplive, saj so na ta nacin doloceni stroski in koristi projekta. Rezultat analize
stroskov in koristi je izraCunana celota (neto koristi), po financnem delu pa je ugotovitve
potrebno okrepiti s sklepi, ali je projekt zazelen in se ga splaca izvesti.

Skladno z navodili organa upravljanja se ne glede na vir sofinanciranja v obdobju 2021-2027
kot sploSna diskontna stopnja uporablja 4 % (tako pri financni kot pri ekonomski analizi).

Ekonomska analiza je izdelana iz SirSega druzbenega vidika in poleg financnih kazalcev zajema
tudi ostale parametre, kot so vplivi na okolje, varnost, zdravje in podobno, pri ¢emer
ocenjujemo posredne ucinke tudi na SirSo druzbo. Vsi ti kazalci imajo skupno to, da jih je tezko
denarno ovrednotiti.

Izvedba investicijskega projekta prinasa tudi veliko druzbeno-ekonomskih koristi, ki jih ne
moremo denarno ovrednotiti:
e povetanje kakovosti Zivljenja prebivalcev Ob¢ine Sempeter-Vrtojba,
e razvoj trajnostne urbane mobilnosti in izboljSanje kakovosti zraka,
e zagotavljanje veCje prometne varnosti kolesarjev in peScev ter ostalih udelezencev v
prometu,
e vzpodbujanje dnevne trajnostne mobilnosti (v sluzbo, trgovino, Solo,...)
e zmanjSevanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje,
e omogocanje razvoja rekreativne dejavnosti prebivalstva in s tem pozitivni vpliv na
zdravje,
e zagotavljanje mobilnosti vseh skupin uporabnikov prometnega sistema,
e izboljSanje primestnih kolesarskih povezav.

Predpostavke ekonomske analize:

e izhodis¢e ekonomske analize investicijskega projekta predstavljajo denarni tokovi iz
financne analize,

e ekonomska doba projekta je od leta 2024 do leta 2054,

e ekonomska diskontna stopnja je 4 % (skladno z navodili organa upravljanja),

e ekonomski stroski kapitala in stroski obratovanja so v ekonomski analizi upostevani
brez DDV in s popravkom trznih cen,

e v ekonomski analizi so upostevane in ovrednotene druzbeno-ekonomske Kkoristi
investicijskega projekta.

14.2.1 Druzbeno-ekonomske koristi investicijskega projekta

Druzbeno-ekonomske koristi investicijskega projekta so ovrednotene kot:
e zmanjSanje stroskov za zdravljenje,
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e multiplikatorski ucinek.

Zmanjsanje stoskov za zdravljenje: Zaradi izboljSane varnosti kolesarjev je predvideno,
da se bo zmanjsalo Stevilo prometnih nesrec, v katere so vpleteni kolesarji. Prav tako bo imelo
zmanjSanje izpustov toplogrednih plinov v okolje pozitiven vpliv na zdravje prebivalcev
nasploh. Posledi¢no pozitiven vpliv na zdravje pomeni zmanjSanje izgube produktivnih dni
(manj bolniskih odsotnosti) ter zmanjSanje stroskov zdravljenja. Ta korist je ocenjena na
skupno 13.956,87 EUR letno.

Multiplikatorski ucinek: Ocenili smo, da bo na podro¢ju gospodarskih ucinkov nastal
multiplikatorski ucinek kot posledica investicijskin vlaganj. Predpostavili smo, da bo
multiplikatorski ucinek znasal 8 % od vrednosti investicijskega projekta.

14.2.2 Dolocitev konverzijskih faktorjev

Trzne cene vsebujejo tudi davke in prispevke ter nekatera transferna placila, ki lahko vplivajo
na relativne cene. Cilj pretvorbe trznih cen v obracunske cene (popravek cen) je dolocitev
davcnih popravkov. Konverzijski faktorji so doloceni na naslednji nacin:
o investicijski stroski: Za preracun investicijskih stroskov smo uporabili konverzijski
faktor 0,92. Ocenjujemo, da struktura investicije vkljuCuje 80 % stroSkov materiala in
20 % stroskov delovne sile. V stroskih delovne sile je ocenjenih 40 % davkov in
prispevkov.
e ostanek vrednosti: Za ostanek vrednosti smo uporabili konverzijski faktor 0,90.
o operativni stroski: Operativni stroski so v ekonomski analizi upostevani brez DDV.

V nadaljevanju je v tabeli prikazan ekonomski denarni tok na podlagi analize stroskov in
koristi investicijskega projekta.
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Tabela 14.6: Ekonomska analiza investicijskega projekta

DISKONT.
Investicijski Operativni Zunanje Preostala SKUPNE Neto NETO
el stroski stroski e RO eksternalije | vrednost nalozbe KORISTI denarni tok DENARNI
TOK
kor. faktor 0,92 0,90

0 | pred 2025 17.731,90 0,00 17.731,90 0,00 0,00 0,00 0,00 -17.731,90 -17.731,90
1 2025 7.540,98 0,00 7.540,98 0,00 0,00 0,00 0,00 -7.540,98 -7.250,94
2 2026 213.771,77 0,00 213.771,77 0,00 0,00 0,00 0,00 -213.771,77 | -197.644,02
3 2027 260.948,77 0,00 260.948,77 0,00 0,00 0,00 0,00 -260.948,77 | -231.982,51
4 2028 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 56.110,18
5 2029 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 53.952,09
6 2030 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 51.877,01
7 2031 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 49.881,74
8 2032 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 47.963,22
9 2033 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 46.118,48
10| 2034 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 44.344,69
11 2035 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 42.639,12
12 2036 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 40.999,16
13 2037 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 39.422,27
14| 2038 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 37.906,03
15 2039 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 36.448,10
16| 2040 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 35.046,25
17| 2041 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 33.698,32
18| 2042 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 32.402,23
19| 2043 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 31.155,99
20| 2044 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 29.957,68
21 2045 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 28.805,46
22 2046 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 27.697,56
23 2047 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 26.632,27
24| 2048 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 25.607,95
25 2049 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 24.623,03
26 | 2050 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 23.675,99
27 | 2051 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 22.765,38
28 | 2052 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 21.889,79
29 | 2053 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 0,00 66.999,65 65.640,97 21.047,87
30| 2054 0,00 1.358,68 1.358,68 0,00 66.999,65 262.999,75 329.999,40 328.640,72 101.326,07

SKUPAJ 499.993,42 36.684,30 536.677,72 0,00 | 1.808.990,55 262.999,75| 2.071.990,31| 1.535.312,58 579.384,57
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Tabela 14.7: Prikaz vrednosti ekonomskih kazalnikov investicijskega projekta

Enostavna doba vracanja 7,46 | let
Neto sedanja vrednost (NSV) 579.384,57 | EUR
Interna stopnja donosa (IRR) 11,98 | %
Financna relativna NSV 1,27 | EUR
Koli¢nik relativne koristnosti 2,39

Ekonomska neto sedanja vrednost za izbrano varianto je pozitivna in znasa 579.384,57 EUR,
kar pomeni, da je druzba v boljSem polozaju, ¢e se investicija izvede, saj ob danih
predpostavkah koristi presegajo stroske. Ekonomska interna stopnja donosa je 11,98 %, kar
pomeni, da je vlaganje v taksno investicijo smiselno, saj bi takSne ucinke kapitala dosegli pri
obrestni meri 11,98 %. Enostavna doba vracanja nalozbe znasa 7,46 let.

14.2.3 Sklep ekonomske analize investicijskega projekta

Na podlagi izracunanih ekonomskih kazalnikov in vseh nastetih stroskov in koristi lahko v
sploSnem zaklju¢imo, da bo imel investicijski projekt pozitivne ucinke tako na neposredne in
posredne uporabnike, SirSo javnost ter na blazitev podnebnih sprememb ter ohranjanje okolja
in biotske raznovrstnosti. Rezultati ekonomske analize so pokazali, da je investicijski projekt
rentabilen in primeren za izvedbo, kar potrjujejo tudi izracunani ekonomski kazalniki.
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15 ANALIZA TVEGANJ IN OBCUTLJIVOSTI

15.1 Analiza tveganj

Izvedba investicijskih projektov je izpostavljena razlicnim tveganjem. Ta je posledica dejstva,
da je njihova izvedba vezana na prihodnost, ki je negotova. Za uspesno izvedbo investicijskih
projektov je nujno, da investitor obvladuje projektna, splosna in druga tveganja, povezana z
izvedbo investicijskih projektov. Tveganja je potrebno najprej prepoznati, oceniti njihovo
verjetnost in vpliv na cilje projekta ter sprejeti ukrepe za preprecevanje oz. zmanjSanje
negativnih posledic uresnicitve tveganj.

Analiza tveganja je ocenjevanje verjetnosti, da s projektom ne bo pri¢akovanih ucinkov. Ce je
mogocCe to verjetnost Steviléno izraziti se imenuje stopnja tveganja. Analiza zajema
ovrednotenje projektnih (tveganje razvoja projekta, tveganje izvedbe in obratovanja projekta)
in splosnih tveganj (politicna, narodnogospodarska, druzbeno-kulturna in druga tveganja).
Obvladovanju tveganj je potrebno posvetiti posebno pozornost. V nadaljevanju je izdelana
kvalitativna analiza tveganj, v kateri so predstavljena tveganja, povezana z izvedbo
investicijskega projekta, ki so ocenjena s stopnjo tveganja od 1 do 3 ( 1 = nizko tveganje, 2
= srednje tveganje, 3 = visoko tveganje).

Tabela 15.1: Prikaz projektnih tveganj

SPLOSNA TVEGANJA
. . . . o . Stopnja
Vrsta tveganja Glavne posledice tveganj Ukrepi za zmanjsanje tveganj O
Morebitne politicne spremembe na lokalni in Preveritev politicne podpore investicijskemu
. ey drzavni ravni imajo za posledico zamik pri projektu v obc¢inskem svetu in tudi Sirse, ce je
Tveganje Politi¢no N . . I ) . o .
S 1: e 'zacetku |zv§dbe prolelfta,'p.odaljsgnje'roka tg po.trel':ln.o, preyg'rltt.av pol{t|k EU na podroqu 1 (nizka)
izvedbe projekta, zastoj pri izvedbi projekta, izvajanja investicijskih projektov, preveritev
nezmoznost izvedbe projekta. strateskih usmeritev drzave.
Sprememba zakonodaje ima za posledico Sprotno preverjanje relevantne zakonodaje s
neusklajenost dokumentacije in posledicno podrodja, ki zadeva izvedbo investicijskega
investicijskega projekta z veljavno projekta, angaZiranje strokovnih pripravljavcev
Tveganje . zakonodajo. Projekt je potrebno na novo dokumentacije, ki imajo ustrezne izkusnje s .
Y Pravno tveganje - o . . . - . o 1 (nizka)
§t. 2: zastaviti, spremeniti. Zaradi uskladitev pride pripravo dokumentacije, preverjanje izdelane
do podaljsanja roka izvedbe projekta, zastoja, dokumentacije in preverjanje skladnosti
v najslabsem primeru pa tudi do ustavitve investicijskega projekta z relevantno
projekta. zakonodajo.

Preveritev strateskih usmeritev drzave,

Odklonilno javno mnenje ima za posledico - L . M .
vklju€evanje javnosti, upostevanje zahtev oz.

Tveganje Tveganje podaljsanje roka izvedbe projekta, zastoj . o K L R .
= . ) . ) . . priporocil ter ustrezno informiranje javnosti 1 (nizka)
§t.3: | javnega interesa projekta, v skrajnem primeru zaustavitev A . .
projekta glede izvedbe projekta, predvsem v fazi

priprave projekta.

TVEGANJA RAZVOJA PROJEKTA

. . . . o . Stopnja
Vrsta tveganja Glavne posledice tvegan, Ukrepi za zmanj$anje tvegan .
gan) p ganj P ysanj ganj tveganja
Imenovanje neustreznega vodje projekta ter Imenovanje izkusenega in strokovno
neustrezna sestava projektne skupine ima usposobljenega odgovornega vodje za izvedbo
lahko za posledico, sprejemanje napacnih celotnega projekta, ki ni preobremenjen z
. odlocitev, nejasno delegirane naloge, nejasno drugimi nalogami in ki Ze ima izkusnje z
. Vodstveno in . A . . . ) .
Tveganje opredeljene odgovornosti in pristojnosti izvedbo podobnih projektov. V projektno .
Y kadrovsko M . L . . Y 1 (nizka)
st. 4: tveganie udeleZencev na projektu, neustrezno skupino je potrebno imenovati ustrezne clane,
ganj spremljanje projekta. Zaradi navedenega ki s svojo strokovnostjo zagotovijo redno

lahko pride do zamika pri izvedbi projekta in | spremljanje projekta, s finan¢nega, tehni¢nega,
slabe izvedbe projekta. Nastali problemi pa se | pravnega in organizacijskega vidika. Po potrebi
bodo resevali na daljSe ¢asovno obdobje. zagotoviti sodelovanje zunanjih svetovalcev.
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Nekvalitetna in prepozno izdelana projektna . R
L . . - Sklenitev pogodbe z zanesljivim izdelovalcem
in investicijska dokumentacija, dokumentacija . S L
" . Ly projektne dokumentacije, investicijske
s podrodja varstva okolja, tehni¢na L
. . I dokumentacije in druge potrebne
Tveganje zaradi dokumentacija in druga potrebna " Lo .
. X " A A . dokumentacije, sprotno preverjanje pogojev za
Tveganje nekvalitetno dokumentacija za izpeljavo projekta ima za " R . S 2
- R - e L S prijavo na javni razpis za pridobitev .
st. 5: izdelane posledico zamik v ¢asovni izvedbi projekta ter ; X L (srednja)
" Y " . M . sofinancerskih sredstev. Spremljanje
dokumentacije nezmozZnost prijave na razpise za ¢rpanje L . . .
U ) . . terminskih rokov za izdelavo in potrditev
financnih sredstev, v skrajnem primeru tudi "
s N - posamezne vrste dokumentacije, pregled
nezmoznost realizacije investicijskega ) ) o
R pripravljene dokumentacije.
projekta.
Nepravocasna potrditev investicijske A .
- R R Imenovanje izkuSene in strokovno
dokumentacije, prepozno izvedeni . . X .
. L L . usposobljene projektne skupine z ustreznim
Tveganje administrativni postopki, prepozno L - N
. . ) ) . vodenjem in upravljanjem, pravocasna
. zamude pri pridobljena soglasja npr. gradbeno dovoljenje . . X .
Tveganje . A . b obravnava investicijskega projekta s strani .
o administrativnih ali druga potrebna soglasja, ki izhajajo iz . N M . 1 (nizka)
st. 6: . " . h . upravi€enih sluzb. Pravocasna oddaja vlog za
in upravnih prostorskih aktov, okoljevarstveno soglasje, Sy S " .
" " I L - pridobitev dovoljenj in soglasij. Aktivho
postopkih pomenijo zamik v izvedbi investicijskega L o .
R . . . spremljanje in sodelovanje pri postopkih za
projekta, v skrajnem primeru tudi - . L .
Y R . pridobitev potrebnih soglasij in dovoljen;j.
nezmoznost realizacije projekta.
TVEGANJA V CASU IZVEDBE PROJEKTA
Stopnja
Vrsta tveganja Glavne posledice tveganj Ukrepi za zmanjSanje tveganj )
gan) p ganj P ysanj ganj tveganja
Zamiki pri oddaji JN, sprejemanju ustreznih Imenovanje izkusenega in strokovno
obcinskih sklepov ter oddaji del, izbor usposobljenega odgovornega vodje za izvedbo
neustreznega izvajalca glede na zahtevnost celotnega projekta, imenovanje projektne
. del in glede na njegovo finan¢no stabilnost. skupine, ki skrbi za stalen nadzor nad izvedbo
. Tveganje . . " . . . . . .
Tveganje . Zamik pri prevzemu izvedenih del zaradi slabo | projekta, izbor ustreznega izvajalca, garancija 2
. izvedbe . . ) ) ) .
§t. 7: roiekta izvedenih del in odprave napak. Zamude pri za dobro izvedbo del, ustrezna pogodba z (srednja)
proj pridobivanju dovoljenj (npr. uporabno izvajalcem, nadzor nad gradnjo, dolocitev kazni
dovoljenje,...), nezmozZnost vzpostavitve za zamudo pri izvedbi, izvedba kvantitativnega
nacrtovanih dejavnosti v stavbi, dodatni in kvalitativnega pregleda izvedenih del, poziv
stroski po zakljucku vseh del. za odpravo napak.
Zaradi napacne ocene vrednosti M .
. . : Izdelava natancne ocene vrednosti
investicijskega projekta oz. spremembe . - . X .
i L h ; investicijskega projekta v izdelani
vrednosti investicijskega projekta zaradi S "
. P K o dokumentaciji, zaprta finan¢na konstrukcija
Tveganje Finanéno dodatnih del v ¢asu izvajanja, je potrebno . - R M .
- . " Y investicijskega projekta pred zacetkom 1 (nizka)
st. 8: tveganje zagotoviti dodatna financna sredstva, . " R
. ) ' izvedbe, pravocasno vlaganje zahtevkov za
Zagotovitev dodatnih sredstev zaradi . . . . .
L X . . izplacilo, stalen nadzor izvedenih del in sprotno
pokrivanja zamudnih obresti, ali zaradi izpada L . ) M
L vrednotenje in potrjevanje stroskov.
predvidenih virov.
TVEGANJA V CASU OBRATOVANJA PROJEKTA
Stopnja
Vrsta tveganja Glavne posledice tveganj Ukrepi za zmanjSanje tveganj .
gan) p ganj P ysanj ganj tveganja
. . . - Upostevanje standardov kakovosti pri izvedbi
Neizpolnjevanje standardov za opravljanje . . . . X
. L Y K investicijskega projekta, kakor tudi v fazi
. dejavnosti, nizko povprasevanje, neustrezna . P h
Tveganje Poslovno . . L ) obratovanja, ozave$¢anje uporabnikov, 2
3 . cena storitev, upad prihodkov, visoki stroski R . " .
§t. 9: tveganje Y L . . ustrezno planiranje prihodkov in stroskov (srednja)
tekocega obratovanja in vzdrZevanja, R X . L ..
) M R T - projekta v fazi obratovanja, nadziranje tekocih
nedoseganje nacrtovanih druzbenih koristi. Y .
stroskov obratovanja.
Poslabsanje kakovosti okolja, povecanje Upostevanje okoljskih standardov in
obremenitev okolja, nedoseganje standardov zakonodaje v fazi nacrtovanja projekta, kot
. . na podrodju varstva okolja v primeru tudi v vseh fazah izvedbe investicijskega
Tveganje Okoljsko . o X . . . .
. 10: tveganie spremembe zakonodaje. Nastanek stroskov projekta, kakor tudi v fazi obratovanja 1 (nizka)
e ganj za doseganje standardov varstva okolja oz. investicijskega projekta. Pridobitev potrebnih
morebitnih stroskov za odpravo okoljskih okoljevarstvenih dovoljen, izvedba potrebnih
Skod. meritev.

Tveganja pri izvedbi projekta sicer obstajajo, vendar ne ogrozajo izvedbe projekta saj so bili
in bodo sprejeti ustrezni ukrepi za odpravo tveganj. Rezultati kvalitativhe analize so pokazali,
da je vecina tveganj ocenjena z nizko ali srednjo stopnjo tveganija, kar pomeni, da projekt ne
zahteva dodatnih ukrepov za znizanje tveganj. Zakljucimo lahko, da projekt tako v fazi priprave
kot tudi v fazah izvedbe in obratovanja ne predstavlja visokega tveganja.
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15.2 Analiza obcutljivosti

Analiza obcutljivosti je namenjena identifikaciji kljucnih spremenljivk in njihovega
potencialnega vpliva na spremembo kazalnikov donosnosti, ki smo jih izracunali v financni
analizi. Ocenjujemo, da so pri izvedbi investicije in njenem obratovanju prisotni naslednji
potencialni kriticni faktorji (spremenljivke):

e sprememba investicijske vrednosti,

e sprememba operativnih stroskov investicije,

e sprememba prihodkov investicije.

Analizo obcutljivosti smo izvedli tako, da smo klju¢ne spremenljivke projekta spreminjali za
+1% in -1%, nato pa merili ucinke teh sprememb na dinamicne finan¢ne in ekonomske
kazalnike upravicenosti projekta. Spremenljivke smo spreminjali posamicno in pri tem ohranili
vse ostale spremenljivke projekta nespremenjene.

V priro¢niku za izdelavo analize stroskov in koristi (december 2014), ki ga je izdala Evropska
komisija, je navedeno, da so kot kriticne spremenljivke obravnavane tiste, katerih 1%
sprememba ima za posledico 1% spremembo na neto sedanje vrednosti in interne stopnje
donosa, ki smo ju izracunali v okviru financne in ekonomske analize.

Tabela 15.2: Analiza obcutljivosti financne neto sedanje vrednosti in financne interne stopnje
donosa na spremembo kljucnih spremenljivk

FINANCNA ANALIZA
NETO SEDANJA VREDNOST
. Osnovni % % OCENA
KLJUCNE SPREMENLUIIVKE scenarij +1% spremembe -1% spremembe | SPREMENLIIVKE
INVESTICIJSKA VLAGANJA -626.915 -632.943 0,96% -620.886 -0,96% | ni kriticna
PRIHODKI 1Z OBRATOVANJA -626.915 -626.915 0,00% -626.915 0,00% | ni kriticna
ODHODKI 1Z OBRATOVANJA -626.915 -627.155 0,04% -626.674 -0,04% | ni kriticna
INTERNA STOPNJA DONOSA
. Osnovni % % OCENA
KLJUCNE SPREMENLUIIVKE scenarij +1% spremembe -1% spremembe | SPREMENLIIVKE
INVESTICIJSKA VLAGANJA / / / / / /
PRIHODKT 1Z OBRATOVANJA / / / / / /
ODHODKI IZ OBRATOVANJA / / / / / /

Tabela 15.3: Analiza obcutljivosti ekonomske neto sedanje vrednosti in ekonomske interne
stopnje donosa na spremembo kljucnih spremenljivk

EKONOMSKA ANALIZA
NETO SEDANJA VREDNOST
. Osnovni % % OCENA
KLUJUCNE SPREMENLIIVKE scenarij 1% spremembe -1% spremembe | SPREMENLJIVKE
INVESTICIISKA VLAGANJA 579.385 575.389 -0,69% 583.380 0,69% | ni kriticna
PRIHODKI IZ OBRATOVANJA 579.385 589.111 1,68% 569.658 -1,68% | kriticna
ODHODKI 1IZ OBRATOVANJA 579.385 579.187 -0,03% 579.582 0,03% | ni kriticna
INTERNA STOPNJA DONOSA
5 Osnovni % %o OCENA
KLJUCNE SPREMENLIIVKE scenarij 1% spremembe -1% spremembe | SPREMENLIIVKE
INVESTICIJSKA VLAGANJA 11,98% 11,87% -0,92% 12,09% 0,93% | ni kriticna
PRIHODKI IZ OBRATOVANJA 11,98% 12,10% 1,03% 11,85% -1,03% | kriti¢na
ODHODKI IZ OBRATOVANJA 11,98% 11,97% -0,02% 11,98% 0,02% | ni kriticna
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Iz tabele St. 15.2 je razvidno, da nobena izmed obravnavanih spremenljivk nima kriticnega
vpliva na finan¢no neto sedanjo vrednost. Analize za financno interno stopnjo donosa, ni bilo
mogoce opraviti, saj ta v okviru financne analize ni bila izracunljiva.

Iz tabele St. 15.3 je razvidno, da ima spremenljivka prihodki kriticen vpliv na ekonomsko neto
sedanjo vrednost in na ekonomsko interno stopnjo donosa. Investicijska vlaganja in odhodki
iz obratovanja nista kriti¢ni spremenljivki.

Ugotavljamo, da v analizi upoStevane investicijske vrednosti bistveno ne spreminjajo ne
financnih kazalnikov kot tudi ne ekonomskih kazalnikov upravi¢enosti izvedbe investicijskega
projekta. Kriticnim spremenljivkam je potrebno posvetiti v ¢asu njihovega nastajanja posebno
pozornost oziroma uvesti ukrepe, ki bodo lahko preprecili to spremembo.
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16 PREDSTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV

Analiza obstojeCega stanja je pokazala potrebo po izvedbi projekta pod varianto »z investicijo«.
Na obravnavanem odseku namre€ ni urejene varne kolesarske povezave. Z izgradnjo nove
kolesarske poti, bo izboljSana infrastruktura za kolesarje, kar pomeni neposredno spodbudo in
omogocanije trajnostnih oblik mobilnosti, izboljSanje varnosti za kolesarje, zmanjSanje izpustov
toplogrednih plinov in izboljSanje stanja okolja.

Projekt je skladen z osnovnimi izhodié¢i CPS Sempeter-Vrtojba in pomeni celovit pristop k
prometnim izzivom in trajnostnim resitvam na podrocju urejanja prometa, predvsem tistih, ki
omogocajo lazje in varnejSe pogoje za kolesarje ter izboljSujejo kakovost bivanja. Izvedba
projekta zasleduje cilje CPS Sempeter-Vrtojba in podpira ukrepe na podro&ju kolesarjenja.

Osnovni namen investicijskega projekta je zagotavljanje ustreznih infrastrukturnih pogojev za
kolesarjenje, kot pomembno obliko trajnostne mobilnosti. Izvedba investicijskega projekta bo
prispevala k vecji prometni varnosti kolesarjev, zmanjSevanju negativnih vplivov motornega
prometa na okolje, vzpodbujanju trajnostne mobilnosti in uporabe koles za dnevno mobilnost,
kot alternative avtomobilskim prevozom. Posredni ucinki investicije so Se omogocanje razvoja
rekreativne dejavnosti ljudi in s tem pozitivni vpliv na njihovo zdravje. Skladno z OCPS Obcine
Sempeter - Vrtojba je ambicija obcine povetati delez kolesarjev v prometu s 3 % v letu 2024,
na 8 % v letu 2031.

Cilj investicijskega projekta je ureditev kolesarske steze na odseku lokalne ceste LC 414041
med Vrtojbo in Krizcjanom v dolzini 940 m.

Predhodno izdelana investicijska dokumentacija je obravnavala sledei varianti izvedbe
investicijskega projekta:

Izhodis¢na varianta ali varianta brez investicije (ohranitev
obstojecega stanja).

1. | VARIANTAO

Izvedba investicijskega projekta — ureditev kolesarske steze do

2. | VARIANTA1 -
Krizcijana.

Kot optimalna varianta se je izkazala Varianta 1 »z investicijo«, ki predvideva izvedbo
investicijskega projekta.

Ocenjena vrednost investicije v tekocih cenah znasa 561.432,57 EUR brez DDV oz. 684.947,74
EUR z vkljucenim neodbitnim DDV. Finan¢no konstrukcijo predvidene investicije predstavljajo
lastna finan¢na sredstva Obcine Sempeter-Vrtojba, ki bo za izvedbo investicijskega projekta v
tekoCih cenah zagotovila 157.264,78 EUR ter nepovratna kohezijska sredstva iz javnega
razpisa z oznako JR EKP UTM 2025, v viSini 527.682,96 EUR.

Za investicijski projekt je izdelan podroben ¢asovni nacrt. Predvideno je, da se bodo GOI dela
izvajala od aprila 2026 pa do septembra 2027. Zakljuéek vseh aktivnost na projektu je
predviden v decembru 2027. Analiza izvedljivosti investicijskega projekta je pokazala, da je ta
realno zastavljen in da ni ovir za njegovo izvedbo.
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Tabela 16.1: Zbirni prikaz financnih in ekonomskih kazalnikov investicije

FINANCNA ANALIZA

Enostavna doba vraanja v letih se ne povrne
Finan¢na neto sedanja vrednost (FNPV) v EUR -626.914,65
Finan¢na interna stopnja donosa (FIRR) % /
Financna relativna neto sedanja vrednost (FRNPV) v EUR -1,04
Koli¢nik relativne koristnosti 0,00
EKONOMSKA ANALIZA

Enostavna doba vracanja v letih 7,46
Ekonomska neto sedanja vrednost (ENPV) v EUR 579.384,57
Ekonomska interna stopnja donosa (EIRR) % 11,98
Ekonomska relativha neto sedanja vrednost (ERNPV) v EUR 1,27
Kolicnik relativne koristnosti 2,39

Iz opravljene finan¢ne analize je razvidno, da projekt ni rentabilen, kar je razumljivo, saj gre
za nalozbo v javno infrastrukturo, ki ni dobickonosne narave.

Ob upostevanju vseh koristi projekta in iz opravljenih izraCunov v ekonomski analizi pa izhaja,
da je investicija upravi¢ena in koristna ter da je k izvedbi investicije smiselno pristopiti. Z
izvedbo investicijskega projekta se bodo izboljSali pogoji za izvajanje trajnostne mobilnosti,
izboljSala se bo prometna varnost kolesarjev in prispevalo se bo k varovanju okolja. Izvedba
investicijskega projekta pomembno prispeva k doseganiju ciljev obcine, ciljev na drzavni ter EU
ravni. Izvedba projekta prav tako prinasa Stevilne druzbene koristi in bo pozitivho vplivala na
uravnotezen socialni, druzbeni, gospodarski in trajnostni razvoj obcine.

Analiza tveganj ni pokazala vedjih tveganj za izvedbo projekta oz. so ta ob izvedbi ustreznih
ukrepov zanemarljiva. Analiza obcutljivosti je pokazala, da v okviru finan¢ne analize ni kriti¢nih
spremenljivk. V okviru ekonomske analize imajo prihodki iz obratovanja kriticen vpliva na
ekonomsko neto sedanjo vrednost in ekonomsko interno stopnjo donosa. Ugotavljamo, da v
analizi obCutljivosti upostevane investicijske vrednosti bistveno ne spreminjajo financnih in
ekonomskih kazalnikov upravicenosti izvedbe investicijskega projekta.

Glede na navedene razloge in utemeljitve ter na podlagi dejstva, da gre za premisljen
investicijski projekt z znanim terminskim planom in zaprto finan¢no konstrukcijo, je izvedba
investicijskega projekta »Odvodnjavanje in kolesarska steza Krizcijan« smiselna in upravicena,
kar so potrdili tudi izraCunani finan¢ni kazalniki v okviru opravljene ekonomske analize.
Investitorju predlagamo potrditev investicijskega programa ter nadaljevanje aktivnosti za
izvedbo investicijskega projekta.
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